a== ) Tampereen

| = KAUPUNKISEUTU

e ANVIRRERE S

eskin

\ ]

o it

x

- . Liikennej

-, L": !

arjestelmapaalli

'&I' R

kké Eero Kauppinen -

s, kuva: SE\JdI

Tampereen asemakesku
ARCO Architecture Oy



y |
a== ) Tampereen

Esityksen sisalto VU= Kaupunkiseutu

1. Henkilojunaliikenne nykyisin
Tampereen kaupunkiseudulla

2. Raidereformi mistd kyse?

3. Mistad YIojarvi ja muut seudun kunnat
tulevat padattamaadan vuoden 2026
ettdsse syyskuussa?
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HENKILOJUNALIIKENTEEN NYKYTILA © nem
TAMPEREEN SEUDULLA Vein markkinachtoinen [

N Kiskobussivuoroja 4 krt/pv
liikenne

YlGjarvi

Nykyinen junaliikenne Tampereen
kaupunkiseudulla muodostuu ostoliikenteen
ja markkinaehtoisen liikenteen yhdistelmdstd. 2 1 vuorovali

Orivesi

Paaasiassa
markkinaehtoinen liikenne,
Kiskobussivuoroja 4 krt/vrk

Oriveden suunnan lilkkenne muodostuu
pddasiassa markkinaehtoisesta liikkenteestd
(1-2h) ja kiskobussiliikenteesté 4 krt/vrk.

Nokian suunnan vuorotarjonta muodostuu PO 2 h R-juna, muutamia 1h vuoroja
Porin IC-junaliikenteestd (2 h), M- & ¥§$o"«é—,° @1\ Lempaald

junaliikenteesté (1 h), ja kahdesta R-junan K @ Viiala  Runsas

vuoroparista. Vuorovdli 0,5-1h ndiden Vv Toijala  markkinaehtoinen

yhdistelmdnd, joka on maksimi, jonka

nykyinen ratainfra mahdollistaai. littala  liikenne kohti etela&

Eteldn suunnan vuorotarjonta muodostuu
runsaasta markkinaehtoisesta liikenteestd
ja R- ja M-junien yhdistelmdst@, jolloin

vuorovadli on ostoliikenteellad 1h, ja Nykyisin M-junaliikenteen nettokustannukset kunnille

markkinaehtoisella liikenteell 1-2 h, josta on noin 1 M€/vuosi, 500.000 matkaa/v (Nysse-liput),

yhdistelmdna saadaan 0,5-1h vuorovali. joka jakaantuu 4 eri kunnalle (Nokia, Tampere,
[Yléjﬁrven suuntaan vain markkinaehtoista] Lempaala ja Akaa)

liikkennettd.
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Seudullinen rakennesuunnitelma 2040+ |T=| rampereen |
perustuu raideliikenneratkaisuun

ELINKEINOT JA YHTEYDET Toimisto- ja toimitilarakentaminen

Kehitettdan monipuolisena palvelujen ja tyopaikkojen alueena.
4 Vahvistetaan toimistotarjontaa.

: :l Varmistetaan kysyntaa vastaava toimistotarjonta.
-

\Ylojarvi

Tyb&paikka-, teollisuus- ja logistiikkatoimintojen kehittdminen

Seudullisesti merkittavien tyopaikkatoimintojen yhteistyd-
ja kehittamisalueet

Teollisuuden ja tyopaikkatoimintojen alueena kehitettava alue

Tutkittava teollisuuden ja ty6paikkatoimintojen alue

Liikennejdrjestelman kehittaminen
—+—+—  Uusi raitiotieyhteys
s Uusi tieyhteys

Kehitettava lahijunaliikenteen seisakeverkosto ja palvelutaso

Vi tutkitaan it

Epild, Messukyld, Ruutana, Saaksjarvi, Amuri, Hakkari-Moisio, Harjuniitty, Kalkku,
Kalkunvuori, Kulju, Lakalaiva, Lielahti, Rantaperkid, Siuro, Teivo-Makkyld, Ylojarven keskusta,
Vanattara, Vatiala ja Vehmainen

Lahijuna-
liikennettd joka
ratasuuntaan
Tampereelta

. R — Uusi ratayhteys

- Uusi Jarjestelyratapiha

Kehitettava valtakunnallinen ratayhteys

| ; oo oo (L]
Le m pq q Iq Kehitettava valtakunnallinen tielikenneyhteys

A Lentokentta

YKR-taajama, 2021 (SYKE)

Vesi



Toteutunut véesténkasvu =) Kavruniiseury
Tampereen kaupunkiseudulla . Tampereen

kaupunkiseudulla
asuu yli 420
000 ihmista

e Viime vuodet ovat
olleet enndatyksellisia
kasvuvuosia
seudullisesti.

8 000

6 000

« Kasvu on keskittynyt
Tampereelle etenkin
viime vuosina.

Alue @Tampere @ Kehyskunnat
4000 =--

200
I « Lahijuna on

1990 1995 2000 2005 2010 2015 2020 20258e u d u I I i ne n rGth iS u °
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e Seudullinen kasvu on
yli 80 % sijoittunut
kestdvdn kasvun
alueelle.
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Vuosittaiset matkustajamaadrat

(kauko- ja lahijunaliikenne) V. 2024 Nokian
suunnalla yli 3 kk
Kuntien katko
1400000 rahoittamat lahijunaliikenteessa
1200000 Seudun oma Ilsavu_orot
: N : alkoivat
M-junaliikenne ja I
1000000 korona alkoi 0
i |
800 000 I 0
i |
600 000 . . 1 :
. I . . :
400 000 : 1
i |
200 000 l :
|
B B ' N

2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024

mlempadld mViiala = Toijala mTesoma mNokia mOrivesiasema Lahde: VR ja Nysse



Vuosittaiset matkustajomadrat & Kavronkiseuro

450 000

Muilla alla olevilla asemilla oli 1,4
miljoonaa matkustajaa v. 2023, kun se

400 000

304 457

matkustajaa eli kasvua 120 % 6 vuodessa.

350 000 oli vuonna 2017 se oli 0,6 miljoonaa
300 000
250 000
200 006 Nokian ja Tesoman vuoden

2024 matkustajamaariin on
150 000 vaikuttanut useamman

kuukauden ratakatkot
100 000
| || ||| | || | I|||
| . I

Lempaala Viiala Toijala Tesoma Nokia Orivesi asema
m2017 m2018 2019 m2020 m2021 m2022 m2023 m2024




Tampereen 2@’%’
| KAUPUNKISEUTU

Asemanseutujen vaestotarkastelut

Jussi Valimaki 26.1.2026

Kangasala | Lempdadld | Nokia | Orivesi | Pirkkala | Tampere | Vesilahti | YI&jérvi



Asemanseutujen vaestotarkastelussa kaytetty
aluerajaukset

Tesoma Nokia Yl6jarvi

Sisempi vy6hyke 1 km
Ulompi vydhyke 2,5 km

Pirkkala Lempaala Viiala

L vbild "
- -|..-m.ul“ ) Kolikk
4 tinla e
BMPAALA
taurala T i
S £ sukola Igtimaxi A
Taustakartta: MML, 2026

¥ £
2712026 9 ‘_I . Tampereen i
-
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Vdestonkehitys asemanseuduilla ja keskustoissa
2010 -2024

10000

8000

6000

4000

2000

30000
25000
20000
15000
10000

5000

8705
7827

7469

Tesoman asema

Vakiluku noin 1km:n et&isyydelld* asemasta/ keskustasta

7678

6748
5878
5423
4417 azo 4944
4093
3015 3328
I 2350 2297 2272

Nokian asema  Pirkkalan keskusta Yléjarven asema Lempddldn asema  Viialan asema

5875 6056

2010 (1km) m2018 (1km) m2024 (1km)

Vakiluku noin 2,5 km:n etéisyydellé* asemasta/ keskustasta

7839
2608@67862

Tesoman asema

27.1.2026 10

25118

2157622582
12373°
1627 11687
10]6] "099
8241
o716 7439
I I T

Nokian asema  Pirkkalan keskusta YI6jdrven asema Lempddldn asema  Viialan asema

2010 (256 km) m2018(25km) m 2024 (2,56km)

* Tieto perustuu 250*250 m ruutuaineistoon, jolloin vyéhykkeiden rajat eivat ole

Ladhde: SYKE ja Tilastokeskus, YKR, 2026 tasmallisia

Vaestonkasvu % 2010-2024 (1 km)

Lempéaala: + 35,8 %
Nokia: + 30,7%
Pirkkala: + 24,4 %
Tesoma: + 16,5 %
Ylgjarvi : + 11,9 %
Viiala: - 3,3 %

Vaestonkasvu % 2010-2024 (2,5 km)

Lempéaala: + 22,7 %
Nokia: + 16,4,7%
Pirkkala: + 16,3 %
Ylgjarvi: + 15,5 %
Tesoma:+6,7 %
Viiala: - 8,0 %

m e
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Huomioita matkustajomadristd jo  { Kivkonassury
asemanseutujen kasvusta

304457 Vaestdnkasvu % 2010-2024 (1 km)
300000 . Lempaala: + 35,8 %
* Nokia: + 30,7%
e Viiala:-3,3%

Vaestonkasvu % 2010-2024 (2,5 km)
o Lempaala: + 22,7 %

 Nokia: + 16,4,7%

e Viiala: -8,0%

150 000
Asemanseudun vaestonkasvu on epéailemétta
100 000 lisdnnyt voimakkagsti myos asemien
matkustajamaaria.
Erittéain mielenkiintoisena huomiona Viialan
50 000 : S :
seisakkeen matkustajamaéarat ovat 5 vuodessa yli
tuplaantuneet, vaikka vaestd asemanseudulla on

vahentynyt.

250 000

200 000

Lempaala Viiala Nokia

Lahijuna on kilpailukykyinen liikkumisvéline
seudullisesti. Lahijunayhteys vahvistaa kuntien
m 2021 m 2022 m 2023 m 2024 keskustojen kehitysta merkittavasti.

9719096 m 2017 m 2018 = 2019 m 2020
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Asemanseudut ovat kehittyneet ja
kehittyvat edelleen

Kuva: Oriveden uudistettu asema. Kuva: Lempéaéalan asema. MAL4-sopimuksella
MAL4-sopimuksella rahoitettu pysakointialueen uudistus. rahoitettu reunalaiturien pidentamiset.

27.1.2026 12
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Asemanseudut ovat kehittyneet ja {|
kehittyvat edelleen

N

-

Kuva: Nokian uusi asema. Avattiin 11/2025.
MAL4-sopimuksen hanke.
27.1.2026

Kuva: Tampereen Tesoman uusi seisake avattiin vuonna 2021.
MAL4-sopimuksen hanke. Kuva: Vaylavirasto 2
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Asemanseudut kehittyvat _

Tampereen aseman jatkokehitys on suunnitteilla

Tampereen aseman remontti ja uudistus on rakenteilla

##”ll
7l 7
7

Kuva: Tampereen rautatieasemalta suoraan
ratikan kyytiin 2030-luvulla.
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Tampereen asemakeskus, kuva: Studio

2712026 Libeskind & ARCO Architecture Oy 14
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Tampereen

Pendeldinti kaupunkiseudulla, 2023 (= Kivroniseurv

Vahvimmat pendeldintivirrat ok

ovat: 2o
o0 ® oo (] l‘ﬂ?’,

« Tampere-Ylojarvi Visjsrvi g

« Tampere-Kangasala
« Tampere-Nokia
« Tampere-Lempdadlda

YIojarvi-Tampere-valilld
pendeldi noin 9280 tydllista.

el
a

Nopea ja houkutteleva yhteys
parantaa saavutettavuutta, mika

parantaa tydomarkkinoiden toimivuutta B TS

ja liséa tuottavuutta. e Vsl

[Tiedot: Tikastokeskus, 2023

27.1.2026 15
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Ulospendelointi kaupunkiseudun ja muun

mew  KAUPUNKISEUTU
Suomen valilla 2014-2023 )
Uudellamaalla tyéskentelevien osuus (%) Uudellamaalla tyéskentelevien médra kunnittain
tyollisistd kunnittain 2010-2023 2014-2023

6,0 9000
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o
o
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a
»
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5000 i W Tampere
P67 W Pirkkala
197
4000 M Orivesi
O W Nokia
B724
3000 57( 4
.y B11SE gp16¢ W Lempddla
W Kangasala
2000
0,0
1000
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Kangasala Lempadld Nokia Orivesi 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 20192020 202120222023

—osuusogyéllisist o
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»
o

©

—e—Pirkkala —e—Tampere —e—Vesilahti —e—YIdjarvi

27.1.2026 *Mukana maakunnat, joiden ja Tampereen kaupunkiseudun vdlillé eniten pendeldintic 16

L&hde: Tilastokeskus, Elinkeinorakenne ja tyéssdkdynti, 2025



Raidereformi =) Kavruniiseury
Mistd kyse?

 Jatkossa valtion ostama henkildjunaliikenne on
kilpailutettava. EU asetus (1370/2007) edellytt&d, ettd
valtion ostama henkiléjunaliikenne tulee
pddsddntoisesti kilpailuttaa nykyisen sopimuksen
padttyessd vuoden 2030 lopussa.

 Valtio on tdhdn asti neuvotellut ostoliikenteen
palveluista suoraan VR:n kanssa ja VR on
vastannut palveluista kokonaisvaltaisesti, aina
kaluston huollosta lipunmyyntiin asti.

» Raidereformi on Orpon hallitusohjelman keskeisid
uudistuksia. Raidereformin valmistelua ohjaa
valtioneuvosto eli hallitus.

» Kilpailutusta varten osa VR:n omistamista junista
eriytetddn uuteen kalustoyhtioon, jotta
kilpailuttamiselle on edellytykset. Uusi kalustoyhtio

on jo perustettu.

27.1.2026 17




Arvioitu aikataulu ja prosessin etenem{nén

Kilpailutuksen valmistelu ja palveluiden kilpailuttaminen vie useita vuosia aikaa

Markkinaehtoinen liikenne

Henkildjuna N

-liikenteen Nykyinen valtion ostoliikenteen sopimuskausi paattyy 2030
palvelut '

Valmistautuminen kilpailutuksiin

*

2023- 2024-2025 2026-2028 2029—2030'1. _ ploich

- iy S
Q B * 1 — ] —
""55‘__
Analyysi ja Valmiuksien : - 7. = - Kaynnistaminen
suunnittelu luominen P S ja seuranta

8-10 vuoden sopimuksia

TRATICCM

iilkenne- ja viestintavirasto
Transport- och kommunikationsverket




Raidereformi

* Hallituksen talouspoliittinen
ministerivaliokunta TALPO pddtti
16.6.2025, ettd valtio jatkaa julkisesti
kustannetun henkiléjunaliikenteen eli
ostoliikenteen kilpailutuksen valmistelua.

Ministerivaliokunta linjasi, ettd 2030-luvulla
alkava henkildjunaliikenteen
ostoliikennekokonaisuus on yhtd laaja
kuin télla hetkelld. Tavoitteena on, ettd
tulevaisuudessa junalla voi matkustaa
yhtd laajasti kuin nytkin.

Nykyinen ostoliikennesopimus VR:n
kanssa paattyy vuoden 2030 lopussa.
Uusi sopimuskausi on madard aloittaa
1.1.2031. Sopimus kestdisi vah. 10 vuotta eli
koko 2030-luvun ainakin vuoteen 2041 asti.

27.1.2026

) Tampereen
‘= KAUPUNKISEUTU

Osana ostoliikenteen kilpailutusta on
mahdollista hankkia myds uutta
|Ghijunaliikennettd. Esimerkiksi
kaupunkiseuduilla ja tyéssdkdayntialueilla olisi
mahdollisuus hankkia lisdliikennettd, jonka
alueen kunnat rahoittaisivat. Kuntien tulee
tehdd padatékset lahijunaliikenteen
hankinnoista syyskuussa 2026 mennesséd.

Tampereen kaupunkiseudun kannalta on
huomioitava, etté valtio kustantaa 2030-luvulla
sen Idhijunaliikenteen, jonka nykyisinkin
kustantaa eli osan R- ja M-junaliikenteesta
(ks. Seur. sivu). Lahtdkohtaisesti kaikki
lisaliikenne eli tarjonnan laajentaminen
viikkonlopuille, nykyisten vuorovdlien
tihentdminen tai uusien reittien avaaminen olisi
siis kuntien maksettava.

Poliittinen ratkaisu on Tampereen seudulle raskas
torjuntavoitto, mutta koko Suomelle ratkaisu on huono.

Linkki paéatokseen: Hallitus linjasi: 2030-luvun henkildjunaliikennetté tarkoitus jatkaa nykyisessa laajuudessa — Valtioneuvosto




Raidereformi T A

Ratasuunta Nykyisin valtion kustantama henkil6junaliikenne Nykyisin kuntien kustantama
(jatkossakin siis valtion kustantamaa) henkilGjunaliikenne (jatkossakin

siis kuntien kustantamaa)

Lannen (Porin) » Porin henkilojunaliikenne 2h vuorovalill4 * Nokian M- ja R-junaliikenteen
* Nokian M- ja R-junaliikenteen vuoropareista vuoropareista 10/17 eli noin
7/17 elinoin 41 % 59 %
|
: Pohjoisen (Seingjoen) Vain yojunaliikennetta - !
1 suunta :
Idan (Oriveden) suunta  Vain kiskobussit (4 vuoroparia) -
Etelan (Helsingin) suunta e R-junaliikenne kokonaan eli 12 vuoroparia e M-junaliikenteen
e M-junaliikenteen vuoropareista 2/7 eli 29 % vuoropareista 5/7 eli 71 %
* YoOjunaliikenne (mukaan myds Toijala)

Myds kaikki tavoiteltu uusi lahijunaliikenne tulisi siis lahtokohtaisesti kokonaan kuntien maksettavaksi valtioneuvoston paatoksen
mukaisesti!

Nykyisin M-junaliikenteen nettokustannukset kunnille on noin 1 M€/vuosi,
500.000 matkaa/v (Nysse-liput), joka jakaantuu 4 eri kunnalle.




Kuva 1: Sm2-juna
(kéytOssa paaosin
M-junaliikenteessa
ja toisinaan R-
junaliikenteessa).

Kalustokysymys

Talouspoliittisen ministerivaliokunnan kesdkuussa
2024 tekemdn linjauksen mukaan kalustoyhtiéon
perustamisen lGhtékohta on nykyinen
ostoliikkennekokonaisuus.

» Jos lisdkalustoa tarvitaan, se otetaan huomioon
kilpailutuksen jatkovalmistelussa.

« Lisdkaluston tarpeen arvioinnissa otetaan

Kuva: Eero
Kauppinen 2024

huomioon kalustokierron mahdollisuudet sekd jo _ / Y
nyt tulossa oleva uusikalusto. Kuva 2: Sm4-juna E |
(kéytossa R- ja M-
VR:n Sm7-hankinta sisaltdd myads junaliikenteessa). Kuva

optiotilausmahdollisuuden. Eero Kauppinen 2024 R

« Optio 1: ErGpdivé 30.6.2026. Minimitilausmadra 1
juna. Toimitusaika 15-24 kk.

« Optio 2:1.7.-2026-2032. Minimitilausmédaré 5
junaa. Hinta kasvaa, toimitusaika 18-36 kk.

« Optio 3:2032-2036. Minimitilausmadra 10 junaa.
Hinta kasvaa, toimitusaika 36-48 kk.

Kunnat kustantaisivat Idhijunakaluston kustannuksen
lilkennodintisopimuskauden ajalta. Ldhtdkohtaisesti
l&hijunien kayttéiké on 40-50 vuotta.

) Tampereen
KAUPUNKISEUTU 2712026

uva 3: Sm7-juna Kuva VR _ o 21



Uusia Sm7-1lahijunia on jo
sadpuneet Suomeen vurusteltuvok

Uudet Sm7 tulevat
lilkenndintiin

vuoden 2026 aikana.

Sm7 on 107 m pitka,

ja kyytiin mahtuu
lahes 800
matkustajaa yli
kolme kertaa
enemman kuin
yhteen Tampereen
raitiovaunuun.

Kuvat. VR: 2025.

27.1.2026

|
- I Tampereen

KAUPUNKISEUTU
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Kunnat rahoittavat lisaliikennetta, joka NKISEUTU
kilpailutetaan osana valtion hankintaa

Uudet MAL5-seisakkeet (mm.
Ruutana, Messukyld), ei liséraiteita

Sovitaan kuntien
rahoittaman liikenteen
palvelutasosta ja
tarvittaessa
infraparannusten
kustannustenjaosta

Valtion ja kuntien
hankintaprosessin taustalla =
Traficomin selvitys

Valtio ja kunnat sopivat
lisaliikenteen hankinnasta
(yhteisrahoitussopimus)

Yhteisrahoitussopimuksen sisalto on

Sl e viela avaamatta Traficomilta.

tarvittavat Kuntien alueella

liikenndidaan mahdollista
mmmmmed Markkinaehtoista liikkennetta,

seka valtion ja/tai kuntien

rahoittamaa ostoliikennetta

kalustoinvestoinnit. Kunnat
rahoittavat
kalustokustannukset
liikenndintisopimuksen ajan

M-junaliikenteen kuntien
kustantamista lisdvuoroista on tehty
rahoitussopimus.
27.1.2026 23
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Kuntien padtosaikataulu

4
Uusi tarkennettu aikataulu LVM:Itéa - Tdssd vaiheessa lisdliikenteen hintaa ei
. v ey e voida tarkasti mddrittdd. Kaikkien
* Syyskuu 2026. Kuntien paatokset selvitysten tulokset ovat arvioita. Lopullisten
lisalitkenteen hankinnasta. kustannusten osalta on huomioitava myds,

ettd liikenteen rahoittaja eli kunnat
vastaavat lipputuloriskistd.

» Kdaynnistetddn valmistelu sopimuksista
koskien kuntien rahoitusta Traficomin
kilpailuttamalle alueelliselle lisdliikenteelle,
sekd sen vaatimalle kalustolle.

« Kunnat tekeviit péiéitokset liséliikenteen
rahoituksesta perustuen
bruttokustannuksiin.

27.1.2026 24



Orivesi

MALS5-sopimus

Yiojérvi

Ruutana

s£pila Tampere
R o

Lahijuna-asemat
@ Kiytdssi

cm==n MessuKylda ® Suunnitteilla
Uudet seisakkeet
. l;lokm: HarJEur)Iutty Lo —— Raide
. : N i aaksjarvi o
AMpP e ) Raitiotielinjat
Messukylda |
. YI6jarvi keskusta vaimis
- Rakenteilla

« Lempddlda: Sadksjarvi
« Kangasala: Ruutana

Taustakartta: Esri, 2025

=== Suunnitteilla
Lempdadla === Seutusuunnitelman jatkolinjat



Tampereen seudun 2030-luvun
henkilojunaliikenteen vaihtoehdot

"Nokia-Orivesi”

"Ylojarvi-Orivesi” Ve18 tomivuus

varmistettava

Ylgjérvi i - TR
j Uusi lahijunaliikenne Yl6jarvi—Orivesi

VE1A kahden tunnin vélein

Porin ja Rauman junien Uusi ldhijunaliikenne giskobussit
lisdksi 1-2 uutta vuoro- Tampere-Orivesi 4 h vilein

VE1A: Porin ja Rauman R Kiskobussit
junien lisdksi 1-2 uutta vuoro- VE1B tunnin vélein & Hvalsin paria Tampere—Nokia tunnin vilein A
paria Tampere—Nokia : Gidves] 1 1 .
N 1 1° . .
Harju- Messu- ] ” rl\;‘emt Harju- Messu- Orivesi
niitty ? Tampe;e . kylas R_uutalr;a ¥ Heskibw niitty ? Nokia Tesoma Epildi Tampere kyldi Ruutana : keskusta
L min min min = . . 1 in a
Orivesi 6 min 2 min 8 min 15 min = . .
<8 ....( ) . Y B ) | B (‘jOrIVESI
Junat Poriin ja Gy “Amin “Fimnin g ) Junat Poriinja 6min " 3min " 7 min 25 min el >
Raumalle 1 tai M- ja R-junat Helsinki-Jyvéskyla kaukojunat Raumalle 1 tai M- ja R-junat Helsinki-Jyviskyld kauko-
2 tunnin vélein tunnin vélein v 1, 2 tai 3 tunnin vélein 2 tunninvilein  tunnin vilein junat 1-3 tunnin vilein
74 oo . oe 174 A Kiskobussit 4 ”w
Viikonloput Nokia-Toljala”* w.inen | "Turku= Tampere
= Orivesi * _ 4y
Harju; y ; - keskusta optlo Saaksjarvi M- ja R-junat
niitty ? Nokia Tesoma Epild Tampere . e e
. P tunnin valein
; : sessaEEEsEEmEEEEEEEn Orivesi Lempaala .
<8 (e 20 in n > B Tampereen ja
Junat Poriin ja 6min 3min & 25 min - Viiala Toijalan valilla
Raumalle 1 tai 6 Sadksjarvi Helsinki-Jyvskyls
2tunninvélein M- ja R-junat ¢ G ksnkgjunsty, 21 Toijala
il , Lempaala 3 tunnin vilein Tampere-Turku-junat - _ o ) )
tunninvalein 7 mijn ey T *Jy Kaukojunat Helsinkiin tunnin vélein
iiala :
5 min ¥ R-junat Helsinkiin 1 tai 2 tunnin véilein
Toijala

R-junat Helsinkiin Kaukojunat Helsinkiin
27.1.2026 1tai 2 tunninvilein tunnin vilein

a== ) Tampereen
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M-junaliikenteen kuntien kustantamien vuorojen
kustannusjakomalli, sovittu 2021

o Liikennointikustannukset

* 20 % asukasluvun perusteelia

* junamatkustajan kohdekunnan saavutettavuushyoddyt ja liikenteellisten haittojen
v&heneminen

» tarkkaa kohdentumista vaikea arvioida

» 80 % rataosuuden perusteella
* junamatkustajan kotikunnan maankdayttd- ja saavutettavuushyoédyt
* kunnan kauimmaisen aseman etdisyys Tampereen pddrautatieasemasta
« Tampereen pddrautatieasema on neutraali

« Kertyneet lipputulot kohdistetaan kunnille
» kannuste markkinoida

« Tampereen padrautatieaseman lipputulot kohdistetaan Nokian, Tesoman, Lempddldn
ja Akaan asemille

e Yksinkertainen malli

NYSSE Tampereen seudun joukkoliikenne nysse.fi
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Tampereen kaupunkiseudun
lahijunaliikenteen lisdysvaihtoehdot
2030-luvulle

Vuosittaiset nettokustannusarviot Yléjérvelle

* VelA (nom 2h VUQrOlel Jokainen pd'Vd) noin Nykyiset liikennehankinnat aikataulujen
0,5-0,6 M€/vuosi parannuksilla
* 8 lahijunavuoroparia VEO+ Nykyiset liikennehankinnat aikataulujen
« VelB (noin 1 h vuorovali Jokounen pouva parannuksilla ja laajennettuna viikonlopuille.
‘h’nuglrom'”onta vajaampi aamuisin) noin 0,8-1,2  [GERe Uusi linja Y16jarvi-Orivesi 2 h vuorovalilla
vuosi VeO+) 2 lisdvuoroa iltaruuhkassa Tampere—Nokia

* 12 IGhijunavuoroparia S — —
VE1B + VeO+  Uusi linja Yl6jarvi—Orivesi 1 h vuorovalilla

VE2 + VeO+ Porin junien jatkaminen Orivedelle
Tampere-Orivesi 1 h vuorovali
2 lisdvuoroa iltaruuhkassa Tampere—Nokia

VE3 + VeO+ Turun suunnan lahijunaliikenne 1 h vuorovalilla

VE1A/B:ssa Ylojarvi kustaisi aikalailla saman verran kuin Orivesi lahijunavuoroista

2712026 kustannusjakomallin vuoksi. 28




o o o0 . . . Tampereen
VEIA YI8jérvi—Orivesi B SRRy
YI6jarvi
Uusi l&hijunaliikenne Y16jarvi—Orivesi
kahden tunnin vélein Kiskobussit 4

Porin ja Rauman junien
lisaksi 1-2 uutta vuoro-

paria Tampere—Nokia A tunnin valein
Vaihtoehdossa jatketaan nykyhankintoja (VEO+) ja: _ Messu- . Orivesi
T o gson oo oo .08 ss . Harju' Tampere ky|a Ruutana = keskusta
* Toteutetaan uusildhijunaliikenne Ylojarven ja ittv 2 CNokia T Epila _ \ T
. s re . vy niitty ? $Nokia Tesoma Epila 5min _ 8 min__ 15 min o
Oriveden vdlille kahden tunnin vuorovadlilla. -8 7N ; ' . <‘30I’IV€SI
« Tihennetddn iltaruuhkan liikkennettéd Tampere- Junat Poriin : : N : Nt >
Nokia 1-2 uudella vuorolla. unat Poriin ja 6 min _ 3 min 7 min _ 25.m|n ) ) .
Raumalle 1 tai M- ja R-junat Helsinki-Jyvéskyla kaukojunat
Liikenne toteutetaan seuraavilla muutoksilla: 2 tunnin vélein tunnin vélein vV 1, 2 tai 3 tunnin vélein
" {oteutetaan, mandotisest myds Horunity. RIS RN L
toteutetaan, mahdollisesti myés Harjuniitty. Vertailu nykyiseen | VEO+ VEIA
YIdjarven suunnasta on 5-10 min vaihto Toijalan YlGjarvi-Tampere tarjonta - 8 vuoroparia/paiva
suunnan M-juniin (mutta ei Toijalasta Ylsjérven IBiaryi h
suuntaan!) ja 30-40 min vaihtoaika kaukojuniin. Ylojarvi-Tampere - :
vuorovali
Tampere—Nokia tarjonta 27 vuoroparia/péaiva 28-29 vuoroparia/péiva
Tampere—Nokia vuorovali ~ Aamuruuhkasuuntaan 0,5  Ruuhkasuuntaan 0,5 h,
h, muutoin vahintdan 1 h muutoin vahintaan 1h
Tampere-Orivesi 4 kiskobussivuoroparia 4 kiskobussivuoroparia
paivittdinen vuorotarjonta 10 kaukojunavuoroparia 10 kaukojunavuoroparia
8 lahijunavuoroparia
27..2026

Tampere-Orivesi Ruuhkasuuntaan 1 h, 0,5-2h
vuorovali muutoin 1, 2 tai 3 h



VEIA Aikataulu YI6jérvi—Orivesi 0= KAUPUNKISEUTU

Kalusto Yl6jarvi | Tampere  Messukyld Messukyla  Tampere
Sm4 06:34 06:44 Liitynta Sm4 05:55 06:05
kaukojuniin IC 06:26 - - 06:50

IC 07:06 - - 07:30 Sm4 06:50 07:00
Sm4 07:15 07:26 07:31 07:39 07:58  Juna tulee Porista Kiskobussi 07:14 07:29 07:37 07:42 My®6h. 1-2 min
Kiskobussi 08:06 X X 08:31 IC 07:25 - - 07:49
IC 09:06 - - 09:31 Sm4 08:00 08:14 08:21 08:27 08:37
Sm4 09:15 09:26 09:31 09:39 09:53 IC 08:25 - - 08:49
IC 11:06 - - 11:30 Sm4 10:00 10:14 10:21 10:27 10:37
Sm4 11:15 11:26 11:31 11:39 11:53 IC 10:23 - - 10:49
IC 12:06 - - 12:31  Alikaistettu 6 min Kiskobussi 11:15 11:30 11:38 11:43
Kiskobussi 12:10 12:15 12:23 12:37  Myo6h. 4 min IC 11:26 - - 11:50
Sm4 13:15 13:26 13:31 13:39 8458 Sm4 12:00 12:14 12:21 12:27 12:37
IC 15:06 - - 15:31 Sm4 14:00 14:14 14:21 14:27 14:37
Sm4 15:15 15:26 J5EL 15:39 158658 IC 14:27 - - 14:51
IC 16:06 - - 16:31 Kiskobussi 15:18 15:33 15:41 15:46 Myoh. 3-4 min
Kiskobussi 16:13 16:18 16:26 16:41  Aikaistettu 3 min IC 15:26 - - 15:50
IC 17:06 - - 17:29 Sm4 16:00 16:14 16:21 16:27 16:37
Sm4 17:15 17:26 17:31 17:39 17:53 IC 17:25 - - 17:49
IC 18:06 - - 18:31 Sm4 18:00 18:14 18:21 18:27 18:40 Myoh. 3 min
Sm4 19:15 19:26 19:31 19:39 19:53 IC 19:23 - - 19:49
IC 20:06 - - 20:31 Kiskobussi 19:27 19:41 19:48 19:55
IC 21:06 - - 21:31 Sm4 20:00 20:14 20:21 20:27 20:37
Sm4 21:13 21:24 21:29 21:37 21:51 IC 20:26 = = 20:50
Kiskobussi 22:03 22:08 22:16 22:31  Aikaistettu 4 min Sm4 22:00 2250 L2 22:26

27.1.2026 30

Selite: Kuntarahoitteiset vuorot & Uudet vuorot Sm7 # X ovat R-junaliikenteessa kaytettavia yksikoita

Sm4 on M-junaliikenteessa kaytettava yksikko Sm7 # 1-5 ovat Porin ja Rauman liikenteessa kaytettavia yksikoita



VEIB YIojarvi—Orivesi

Vaihtoehdossa jatketaan nykyhankintoja (VEO+) ja:

» Toteutetaan uusildhijunaliikenne Yl6jérven ja
Oriveden vailille tunnin vuorovadlilla.

Liikenne toteutetaan seuraavilla muutoksilla:

* Yldjarven, Epilén, Messukyldn ja Ruutanan
seisakkeet otetaan kayttédn, mahdollisesti myds
Harjuniitty.

YI6jaérven suunnasta on 5-10 min vaihto Toijalan
suunnan Idhijuniin (mutta ei Toijalasta YIdjarven
suuntaan!) ja 30—40 min vaihtoaika kaukojuniin.

27.1.2026

) Tampereen

-4 KAUPUNKISEUTU

Uusi l&hijunaliikenne Y16jarvi-Orivesi

YI6jarvi tunnin valein Kiskobussit 4
/:\ tunnin vélein
] Messu- i Orivesi
r::i?;? Nokia T Epila Tampere kyld Ruutana 1: keskusta
¢ NOKIa lesoma 5min g 8 Mingg 15 min 2 L
6 min 10 min r‘}-____.._......"{J)OI’IVGSI
Junat Poriin ja 6min- 3min 7min| 25 min o >
Raumalle 1 tai M- ja R-junat Helsinki-Jyvéskyla kaukojunat
2 tunnin vélein tunnin valein 1, 2 tai 3 tunnin vélein
vV
Vertailu nykyiseen VE1B
Ylojarvi-Tampere tarjonta - 12 vuoroparia/péaiva
Yl6jarvi-Tampere - Klo 06-13: 2 h
vuorovali Klo 13-21: 1 h

4 kiskobussivuoroparia
10 kaukojunavuoroparia
14 lahijunavuoroparia

0,5-1 h, paitsi klo 9
vuoropari puuttuu

Tampere-Orivesi
paivittainen vuorotarjonta

4 kiskobussivuoroparia
10 kaukojunavuoroparia

Ruuhkasuuntaan 1 h,
muutoin 1, 2 tai 3 h

Tampere-Orivesi
vuorovali



° Selite: Kuntarahoitteiset vuorot & Uudet vuorot
V E B A I O tO u u Sm4 on M-junaliikenteessa kaytettéava yksikko

ve o o R R R gm;i)l(og/at R;j;ne}luker;{teessa k?}i/(tet:avﬁ'ylis"lk?ltti - A . Tqmpereen
— m7 # 1-5 ovat Porin ja Rauman liikenteessa kaytettavia yksikoita
Y I O O rV I O r I Ve S I Punaisella merkityt vajativat lisakalustoa ’ ’ = KAUPUNKISEUTU
' Tampere  Messukyli Messukyld  Tampere | YI6jarvi  Huom
Sm4 06:34 06:44 Liitynt& kaukojuniin Sm4 05:55 06:05
IC 07:06 - - 07:30 IC 06:26 = - 06:50
Sm4 07:15 07:26 07:31 07:39 07:58  Juna tulee Porista Sm4 06:50 07:00
Kiskobussi 08:03 08:08 08:16 08:31 Ei kalustoa 07:00 07:14 07:21 07:27 07:37
Ei kalustoa 08:18 08:29 08:34 08:42 08:56 Kiskobussi 07:14 07:29 07:37 07:42 Myoh. 1-2 min
IC 09:06 - - 09:31 IC 07:25 = - 07:49
Sm4 09:15 09:26 09:31 09:39 09:53 Sm4 08:00 08:14 08:21 08:27 08:37
Juna tulee Porista IC 08:25 - - 08:49
- 10:28 10:31 10:39 10:53 Ylojarvella ruuhka Ei kalustoa ~ 09:03 09:17 09:24 09:29 Ylojarvella ruuhka
IC 11:06 = = 11:31 Sm4 10:00 10:14 10:21 10:27 10:37
Sm4 11:15 11:26 11:31 11:39 11:53 IC 10:23 = = 10:49
IC 12:06 - - 12:31  Aikaistettu 6 min Sm7 11:00 11:14 11:21 11:26 Ylojarvella ruuhka
Kiskobussi 12:10 12:15 12:23 12:37  Myoh. 4 min Kiskobussi 11:15 11:30 11:38 11:43
Sm7 12:26 12:31 12:39 12:53  Ylgjarvella ruuhka IC 11:26 - - 11:50
Sm4 IZEIS 13:26 13:31 13:39 18558 Sm4 12:00 12:14 12:21 12:27 12:37
Sm7 14:15 14:26 14:31 14:39 14:53 Sm7 13:00 13:14 13:21 13:27 13:37
IC 15:06 - - 15:31 Sm4 14:00 14:14 14:21 14:27 14:37
Sm4 15:15 15:26 15:31 15:39 15:53 IC 14:27 = - 14:51
IC 16:06 - - 16:31 Sm7 15:00 15:14 15:21 15:27 15:37
Kiskobussi 16:13 16:18 16:26 16:41  Aikaistettu 3 min Kiskobussi 15:18 LS 15:41 15:46 Myoh. 3-4 min
Sm7 16:15 16:26 16:31 16:39 16:53 IC 15:26 = = 15:50
IC 17:06 = = 17:29 Sm4 16:00 16:14 16:21 16:27 16:37
Sm4 17:15 17:26 17:31 17:39 17:53 Sm7 17:00 17:14 17:21 17:27 17:37
IC 18:06 - - 18:31 IC V25 - H 17:49
Sm7 18:15 18:26 18:31 18:39 18:53 Sm4 18:00 18:14 18:21 18:27 18:40 | Myoh. 3 min
Sm4 19:15 19:26 19:31 19:39 19:53 Sm7 19:00 19:14 19:21 19:27 19:37
IC 20:06 - - 20:31 IC 19:23 - - 19:49
Sm7 20:17 20:28 20:33 20:41 20:55 Kiskobussi ~ 19:27  19:42 19:50 19:55
c 21:06 o _ 21:31 Sm4 20:00  20:14 20:21 20:27 20:37
Sm4 21113 2124 21:29 21:37 21551 IC 20:26 - - 20:50 i
Kiskobussi 22:03 22:08 22116 22:31  Aikaistettu 4 min sm/ 21,02 2116 21:23 21:28  21:37 | Jatkaa Poriin




Tampereen

Traficomin liikenndintikustannus- {2 Kueoniseure
laskelmien hyodyntdminen

 Valtio saattaa edellyttéad rahoituspdadtoksien tekemista Traficomin
laskentaperusteisiin perustuen

 Traficomin kustannuslaskelmat voivat olla ylédkanttiin:
» Kunnossapitokustannusten tietopohja on erityisen epdvarma

« Tampereen seudulla ei tarvita konduktdorid, jos Nyssen lipuntarkastajat voivat
tarkastaa liput

« 5% korko on suuri, yleensd kéytetty vastaavissa laskelmissa 3,5 % (perustuen
hankearviointiohjeeseen)

» Varikkoratkaisuista ei ole mitdan p&aatdksia tai tietoja — jos ei tehdd uusia
varikkoja, ei siten ole my6skadn investointeja rahoitettavana

« Kdaytetyt laskentaoletukset perustuvat I6yhdasti ratikkavarikkojen kustannus- ja
kulutasoon, koska uudehkoista junavarikoista tai niiden mittaluokasta ei ole referensseja

« Edelld mainitut oletukset kohtuullistaen voidaan laskea seudullinen "ala-arvio”
vastineeksi Traficomin "maksimihinnalle”

* Naitd arvioita ei kuitenkaan hyédynnetd tdssd tydssd, koska neuvottelut valtion
kanssa edellyttnevat Traficomin kéyttédmien arvioiden kayttdmisté
« Tampereen seudun kannattanee Iéihestyd asiaa neuvottelumielellé:

» Kuntien ei tulisi rahoittaa varikkokuluja tai muita hallinto- ja yleiskustannuksia,
koska kuntarahoitteisen liikenteen vaikutus néihin on hyvin vahd&inen

33



Liilkenndintikustannukset yhteensd {lad raumaseury

Liikenndintikustannukset on laskettu Traficomin Vaihtoehto | VEO VEO+ VE1A (sis. | VE1B (sis. | VE2 (sis. | VE3 (sis.
laskentaperiaatteiden mukaisesti. VEO+) VEO+) VEO+) VEO+)

Kaluston osalta on tehty kaksi erilaista oletusta: Sisalto Nykyiset ~ Nykyiset ~ Nykyiset ~ Nykyiset ~ Nykyiset  Nykyiset

« Yhdistetyt kalustokierrot, eli kustannuslaskelma perustuu Zk\i’;zmt zl;/rl-k\i/;gr% . zl;/rl-k\i/;gr'oa : zl;/rl-k\i/;gr'oa : zl;/rl-k\i/;gr'oa : zl;/rl-k\i/;gr% :
yhdistettyihin kalustokiertoihin Porin Sm7-junien kanssa. ik J ik J ik J ik J ik J
Laskelma ei sisdlld kalusto-, varikko- tai hallintokustannuksia. ol ol ol UL UL

Kilometrikustannukset on laskettu Sm7-kalustolle. loppuisinloppuisin loppuisin loppuisin  loppuisin

« Oma kalusto, eli kustannuslaskelma perustuu “uuden” kaluston
kayttdon. Laskelma sisdltédd kalustokustannukset, mutta ei
varikko- tai hallintokustannuksia. Kalustokustannukset ja
kilometrikustannukset on laskettu Sm4-kalustolle.

Ylojarvi-  Ylgjarvi-  Tampere— Tampere—
Orivesi Orivesi Orivesi Turku
2hvélein 1hvalein 1hvalein 1 hvalein

Edell&d mainittujen eri oletuksien myété on saatu kustannusten 2 uutta 2 uutta
vaihteluvali. vuoroa vuoroa
Nokialle Nokialle

VE3 kustannuksiin on laskettu suoriteperusteinen osuus Turku—
Tampere-junan kokonaiskustannuksista Tampere-Toijala-valiltd.  WEIIeE 1,2-1,7 2,0-2,4 4,3-53 54-7.1 4,3-5,9 5,2-5,6
kustannus M€/v M€/v M€/v M€/v M€/v M€/v

VE2 on oletettu, ettd kiskobussien korvaaminen Idhijunilla tuo
valtion rahoituksen neljdlle I&hijunavuoroparille.

Seuraavalla sivulla laskelmat esitetddn ratasuunnittain.

27.1.2026 34



Lipputuloarviot = Kavrunkiseury

Lipputulojen on arvioitu téssda tydssa hyvin karkealla

menetelmall&, koska lipputulojen ja matkustajamddrien _

arvioinnissa on paljon ep&varmuuksia. 0,1-0,2 0,2-0,4

Lipputulojen osalta on arvioitu, etté noin 20 % NS ME/v ME/v

liikennéintikustannuksista palautuu lipputuloina. Témé

vastaa suuruusluokaltaan nykyistd M-junaliikenteen _

lipputulokertymdd. T&hén suuruusluokkaan esitetyt

lipputuloarvioit on esitetty ohessa ratasuunnittain. 0,3 0,4-0,6 0,4-0,7
. . . . suunta ME€/v ME€/v ME€/v

Vaihtoehdossa VES lipputulo-arvio perustuu muista

vaihtoehdoista poiketen nykyisiin Turku—Tampere-

kaukojunien lipputuloihin ja arvioituun Tampereen seudun _ VE1A
osuuteen ndistd lipputuloista. .
0,1-0,2 0,2 MEN 0,2-03 M&/  0,2-0,3 ME/v
M€/

I I T

ICNEIE =0 0,1-0,2 0,2 M€/v 2,1 M€/v
ME€/v

27.1.2026 35
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@ A @\1/2h A, © A ©Q A
.@ \ (I “\® 7) ©) @

Nettokustannusarviot kunnittain on laadittu seuraavilla . -
oletuksilla: 1h \ 1hE

1h 20/40

\ .' min
+ Kustannukset jaetaan kuntien valilld 20 % ' \ '
asukasluvun suhteessa ja 80 % asemien etdisyyksien :
©: - § o . VEO+ (joka |VE1A (2h) |[VE1B(1h) [VE2 VE3
suhteessa kuten M-junaliikenteessd nykyisin. - VEO (arki) (sis. VEO®) |(sis.VEO®) |(sis.VEO#) |(sis. VEO#)
 Lipputuloiksi on oletettu VEO—-VE2 20 %, joka on
suoraan vahennetty kuntien bruttokustannus- 06MeN  O7MEN  14MEN  1S5MEN  1S5MEN 0,9 MEN
osuudesta. VE3 lipputulot perustuvat nykyisiin —
Tampere-Turku-kaukojunaliikenteen lipputuloihin 0,2 M€l 0,3 M€/ 0,3 M€/ 0,3 M€/ 0,3 M€/ 0,6 M€/v
* VE2 on oletettu kiskobussiliikenteen katkaisu . 0,4 ME/NV 0,5 ME/V 0,5 ME/V 0,5 ME/V 0,5 ME/V 1,1 MEMY
Orivedelle ja valtion rahoitus 4 I&hijunavuoroparille
Vaihtoehdot perustuvat seuraaviin oletuksiin 0.8 MeA 1,0 Melv 1,5 Melv 1,0 Melv 1,5 Melv 1,0 Melv
kalustokustannusten jaosta valtion kanssa:
» VEO & VEO+ 1,15 junayksikkdd valtion kanssa jaetusta
5 (+varakalusto) Sm7-yksikén kokonaisuudesta ) ) 0.7 M€/ 1,2 ME/V 1,3 M€/ )
¢ VEIA & VEIB seudun yksin rahoittama Sm4-kalusto ) ) 0.4 MEM 0.7 MEM 0.7 MEM )
» VE2 yksi seudun yksin rahoittama Sm4-juna M-
junaliikenteeseen
« VE3 Varsinais-Suomen kanssa rahoitetaan 4 VE3+VEIA  |VE3+VEIB  |VE3+VE2
(+varakalusto) Sm7-yksikkoéd (ydjunakaluston (sis. VEO+)  [(sis. VEO+)  [(sis. VEO+)
rahoitusratkaisuja ei kdsitelty)
LeMEN  LTMEN  16Mew
27..2026 36



Vaikutukset Ylojarvelle

Yi6jérven 2030-luvun I&hijunaliikennevaihtoehdot ovat:

e VEO tai VEO+, 2030-luvun tilanne
* Yldjarvelle ei toteuteta seisaketta

« VEIA, Iahijunat Yléjarvelle kahden tunnin vuorovdlillé

» Toteutetaan uusi I&hijunalinja Orivesi-YI&jarvi kahden
tunnin vuorovdlillé klo 9-21. Liséiksi aamulla ajetaan yksi
l&hijunavuoro, josta toteutuu 15 minuutin vaihtoyhteys klo
7 Tampereelta |ldhteviin kaukojuniin

« VEIB, I&hijunat YI6jarvelle tunnin vuorovalillé

« Toteutetaan uusi I&hijunalinja Orivesi-YI&jdrvi tunnin
vuorovdlillé klo 9-21. Lisaksi aamulla ajetaan yksi
l&hijunavuoro, josta toteutuu 15 minuutin vaihtoyhteys klo
7 Tampereelta lahteviin kaukojuniin.
Ratakapasiteettisyista Ylojarvelld ei kdy Iahijuna klo 10 ja
12 eik& kalustokiertosyisté klo 7 ja 8.

Vaihtoehdoille VEIA ja VEIB suunniteltu kalustokierto perustuu Porin
likenteessda kaytettavan junakaluston hyddyntémiseen. Jos
kalustonkdyttdd ei voi yhdistad suunnitellusti, Yldjérven
likenteeseen tulee hankkia 1 tai 2 uutta junayksikkdéd. Toisaalta
lisdkaluston hankkiminen mahdollistaa aamun vuorotarjonnan
tihent@dmisen, esim. VEIB tapauksessa vuorot klo 7 ja 8.

Traficom edellyttédé kunnilta

2712026 bruttokustannuksiin sitoutumista.

‘— ) Tampereen

= KAUPUNKISEUTU

Vuoroparia 8 lahijunaa 12 lahijunaa

paivassa

Kunta-rahoitteisia 8 lahijunaa 12 lahijunaa

Vuorovali - 2h Klo 6-13 2 h, klo 13-21 1 h
Bruttoliikenndinti- - 0,6-0,8 M€/v 1,0-1,5 M€/v

kustannus*

Nettokustannus 0,5-0,6 M€/v 0,8-1,2 M€/v
(lipputuloarviot

huomioitu)

Vaihdottomat - Tampereelle, Messukylaan,  Tampereelle, Messukylaan,
yhteydet Ruutanaan ja Orivedelle Ruutanaan ja Orivedelle
Vaihtoyhteydet - 5-10 min vaihto M-juniin 5-10 min vaihto M- ja R-

Nokian ja Toijalan suuntiin,  juniin Nokian ja Helsingin
mutta ei Toijalan suunnasta  suuntiin, mutta ei Toijalan/
Helsingin suunnasta

Vaihtoaika - Varhaisaamua lukuun Varhaisaamua lukuun
kaukojuniin ottamatta 30-40 min ottamatta 30-40 min

*Liikenndintikustannukset (brutto) on laskettu vaihteluvalilla:
 Traficomin periaatteet ilman kalustokustannuksia ja Sm7-yksikkéhinnoilla 37
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Kuntien paatoksenteon
riippuvuudet

Nykyinen M-juna (VeO, Uusi lahijunalinja

y
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Ve?2

VeO+, Ve3) (VelA, VelB)
Nokia YlGjarvi
Tampere Tampere
Lempaala Kangasala

Akaa Orivesi

27.1.2026

Tampere
Kangasala
Orivesi
Nokia
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Esitys aikajanteestd

2026:

« Kuntien padatokset 2030-luvun Idhijunaliikenteestd
syyskuussa

 Esisuunnitelmat Yl6jérven, Ruutanan ja Messukyléan
seisakkeista valmistuvat, ratasuunniteiman
aloittaminen syksylla 2026?

2020-luvun loppu: Ylgjarven, Ruutanan ja Messukyldn
seisakkeen rakentaminen?
2031:
« Kilpailutettu lahijunaliikenne alkaa. Kiskobussit
korvaantumat mahdollisesti IGhijunilla?
2030-luvun loppu:

« Lisdraiteita Tampereen kannakselle, Ylojarvelle -
mahdollisuus tihentdd lahijunaliikenteen tarjontaa

27.1.2026 39



Tampereen
KAUPUNKISEUTU

Vastauksia valtuutettujen kysymyksiin

Tampereen kaupunkiseudun 2030-luvun ldhijunahankintojen suunnittelu

Kangasala | Lempdadld | Nokia | Orivesi | Pirkkala | Tampere | Vesilahti | YI&jarvi



Lilkennointikustannusten riskit

2030-luvun
liikennodintikustannuksia ei
tunneta vield vuosiin, sillé
ne ratkeavat vasta
liikenteen kilpailutuksen
yhteydessd vuonna 2029

Taulukossa on kuvattu
epdvarmuuksien taustaag,
mahdollisia vaikutuksia
sekd kuntien
vaikutusmahdollisuuksia.

Kokonaisuudessaan kuntien

kustannukset voivat olla

merkittdvasti suurempia tai

pienempid.

27.1.2026

Lipputulot

Liikenndinnin
kustannustaso
(sahko, palkat,
varaosat,
huolto, jne.)

Kilpailutus

Inflaatio

Epavarmuus

Toistaiseksi on oletettu, etta lipputulot ovat
20 % kustannuksista. Oletus on hyvin
laskennallinen. Liikenne-ennusteilla voisi
tuottaa arvioita, mutta niiden uskottavuus
kokonaan uudelle liikenteelle on haastavaa
todentaa.

Kaytettavissa olevat tiedot
liikennointikustannuksista ovat epatarkkoja,
koska toteumatiedot ovat VR:n
liilkesalaisuuksia, eika ne valttamatta kuvaisi
edes hyvin 2030-luvun kilpailutettua
liikennetta.

Ei ole tiedossa, kuinka hyvéan
kilpailuasetelman Traficom onnistuu
toteuttamaan raidelilkkenneoperaattorien
valille

Esitetyt kustannusarviot ovat 2024
kustannustasossa. 2030-lukuun mennessa
on hankintojen nimellishinta kasvaa yleisen
inflaation mukaisesti.

<
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Vaikutus

Jos lipputuloja ei olisi lainkaan,
kuntien maksuosuudet ovat 20
% suuremmat.

Jos lipputuloja on
kaksinkertaisesti enemman kuin
toistaiseksi oletettu,
maksuosuudet ovat 25 %
pienemmat.

Vaikutus kuntien
maksuosuuksiin voi olla
esimerkiksi +/- 20 %

Vaikutus kuntien
maksuosuuksiin voi olla
esimerkiksi +/- 10 %

2 % inflaatio nostaisi hankinnan
nimellishintaa 2030-luvulle
keskiméaarin 26 %.

Tampereen
KAUPUNKISEUTU

Kuntien
mahdollisuus
vaikuttaa riskiin

Pitkalla aikavalilla
lisaamalla asutusta ja
matkakohteita asemien
lahella

Lyhyella aikavalilla
keskittamalla
bussiliikennetta junan
liityntayhteydeksi

Kunnilla ei
vaikutusmahdollisuuksia

Kunnilla ei
vaikutusmahdollisuuksia

Kunnilla ei
vaikutusmahdollisuuksia
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Mita tapahtuuy, jos (=" xaupunkiseutu

lahijunalilkennettd ei tilata nyt?

Liikenne kaynnistyy

Haastavampi polku
Kylla 2030-luvun alussa

kokonaan uusille reiteille

Osallistutaanko lisdkalustotarpeen vuoksi

Traficomin

Onko Traficomin g Liikenne kaynnistyy
sopimuksessa Kylla 2030-luvun aikana
riittdvat optiot?
Voidaanko

hankintaan
20267

SO e isakaleton? Y Lilkenne kaynnistyy
i . : :
Saadaanko Osallistutaanko 2040-luvun alussa
lisakalustoa 2030- Traficomin Onko Traficomin
uvun aikanaz Ej hankintaan 2035? sopimuksessa

Ei riittavat optiot?
Voidaanko ..... jne

—
2025 2030 2035 2040 2045
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