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Tehtava

— Tehtavana oli laatia Kolmenkulman
yritysalueen liikenneselvitys ja
liittymatarkastelu.

— Liittymatarkastelun tarkoituksena oli tehda
aluevaraussuunnitelma tulevan yleiskaavan
tueksi seka asemakaavan tausta-aineistoksi.

— Tyobssa huomioitiin alueen aiemmat
suunnitelmat ja selvitykset seka maankayton
tulevaisuuden tavoitteet.

— Tyo6sta AFRY Finland Oy:ssa vastasivat
— Sini-Maaret Sahinoja, projektipaallikko,
vaylasuunnittelu
— Laura Bjorn, padsuunnittelija, liikennesuunnittelu
— Kati Palo-Junttila, vaylasuunnittelu
— Anni Henttonen, liikennetuotos ja —ennuste
— Antti Harju, hulevedet
— likka Hyvdnen, geosuunnittelu
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Maakuntakaava
- Tybpaikka-alue. Moottorivayla.

—®— Maakaasuputki.  =——O—  Eritasoliittyma.
—®—— Uusi voimalinja. —+—+———~ Uusi padrata.

= = = = Tarked vedenhankintaan soveltuva pohjavesialue.

emi3  Erityismaardys 13.

Yksityiskohtaisernmassa suunnittelussa on varmistuttava siita, etteivat Myllypuron
(FI0345001) Natura-alueen valuma-alueella suoritettavat toimenpiteet yksin tai
yhdessa muiden hankkeiden ja suunnitelmien kanssa merkittavasti heikenna niita
luonnonarvoja, joiden suojelemiseksi alue on sisallytetty Natura 2000 -verkostoon.
Erityistd huomiota tulee kiinnittda vesitalouden ja veden laadun sdilymiseen.

LIKENNEJARJESTELMA TAMPEREEN YDINKAUPUNKISEUDULLA

Ylojarvi

Siivikkala

TAYS Linnainmaa

Ojala-
Lamminrghka

Rautaharkko-
Lakalaiva
——

Hervanta Kangasala

e Joukkoliikenteen paavayla

Raitiotien 1. vaihe

Kunta- tai alakeskus ~= »  Kehan suuntainen joukkoliikenneyhteys

Uusi alakeskus Intensiivinen ldhijunaliikenne
Muu raideliikenne

Henkilliikenteen asema Uusi ratayhteys
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— Nykyiseen, voimassa olevaan yleiskaavaan on ;
tehty kaavoituspaatos Kolmenkulman '
teollisuusalueen lansipuolen osayleiskaavan
muutoksen laatimisesta.
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Kolmenkulman teollisuusalueen
lansipuolen OYK

"Kolmenkulman teollisuusalueen ldnsipuolen osayleiskaavan suunnittelualue sijaitsee Nokiantien
(VT3) ldnsipuolella. Alue rajoittuu eteldssd Tampereen Myllypuron teollisuusalueeseen, Iddssd
valtatie 3:n, pohjoisessa Soppeenmdkeen sekd ldnnessd luonnonsuojelu- ja ulkoilualueisiin. Nyt
kRdynnistyvd Raavamuutos on osa laajempaa Kolmenkulman yritysaluetta (YlGjdrven, Nokian ja
Tampereen kaupunkien). Kaavoitettavan alueen alustava pinta-ala on noin 100 ha. Aluerajaus
sekd pinta-ala tulee tarkentumaan kaavahankkeen edetessa.

Osayleiskaavan muutoksella kehitetddn Kolmenkulman ympdriston toimivuutta ja
saavutettavuutta. Tavoitteena on laajentaa Kolmenkulman yritysaluetta valtatien 3 ldnsipuolelle.
Alustavasti alue suunnitellaan pddosin tuotantotoiminnalle teollisuusalueina. Tavoitteita tullaan
tarkentamaan suunnittelun edetessd esim. liike- ja toimistotilojen osalta.”
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Liittymaselvitys 2015
VE1

— Vaihtoehdossa eritasoliittyman ramppiratkaisu
on muutettu puolineliapilasta rombiseksi

— Ramppien sijainti ahdas tarkean luontokohteen
vuoksi

Vaihtoehto 1

+ mahdollistaa noin 34 ha uuden teollisuusalueen

+ kytkee hyvin uuden teollisuusalueen likkenteen valtatiehen ja nykyiseen katuverkkoon

+ erityisen tarkeat luontokohteet voidaan sailyttas

+/- kokoojakatuja noin 3,5 km ja uusia ramppeja noin 0,9 km

- Lantiselle ratavaraukselle pitaa jattas leves tila radan ollessa syvissa leikkauksessa

- Ahveniston eritasoliittyman lansipucleiset rampit ovat [5hella valtatiets ja ahtaassa paikassa moottoritien ja
ratavarauksen valissa. Ratavarausta ei voi siirtd3 lannemmaksi tarkean luontokohteen vuoksi

9 17.6.2024

|

Ahveniston
eritasoliittyma,
Ylojarvi

Vaihtoehto 1

Nykyinen tie/katu/yksityistie

m— |Jusi tie/katu

...... Ratavaraus

: Erityisen tarked luontokohde

1_'155": Alustava maankayttdalue /
korttelin alustava korkeus

160 Maanpinnan korkeus
148 Nykyisen tien/kadun korkeus
145 Uuden kadun korkeus

38 Ratavarauksen korkeus




Liittymaselvitys 2015
VE4a

— Nykyinen eritasoliittyma sailyy.

— Kulku teollisuusalueelle Kolmenkulmantien
kautta. Silta valtatien 3 yli.

Vaihtoehto 4a:

+ mahdollistaa noin 34 ha uuden tecllisuusalusen

+ ramppi- ja katujarjestelyt mahdollista tehdd normaaleilla suunnitteluperiaatteilla

+ erityisen tarkeat luontokohteet voidaan sailyttaa

+/- kokoojakatuja noin 2,7 km ja yksi uusi risteyssilta

+/- kytkee tyydyttavasti uuden teollisuusalueen liikenteen valtatiehen ja hyvin nykyiseen katuverkkoon

- Lantiselle ratavaraukselle pitas jattas levea tila radan ollessa syvassa leikkauksessa ja kokoojakadun valtatien ylityksen
kaartuvan linjauksen vuoksi

- valtatien ylittavan kadun takia on valtatien viereistd suurjannitejohtoa nostettava
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Ahveniston
eritasoliittyma,
Ylojarvi

Vaihtoehto 4a

Nykyinen tie/katu/yksityistie
m— |Jusi tie/katu
______ Ratavaraus

: Erityisen tarkea luontokohde

{79557 Alustava maankayttoalue /

korttelin alustava korkeus

160 Maanpinnan korkeus

148 Nykyisen tien/kadun korkeus
145 Uuden kadun korkeus

138 Ratavarauksen korkeus




Liittymaselvitys 2015

Muita tutkittuja vaihtoehtoja

VE1

VE2

— Hylattiin kalliina

VE3

— Hylattiin, koska yksityistie — Jatkojalostui muoton 4a

ja sen silta eivat toimi
teollisuuden ajoyhteytena

VE4

— (vaihtoehodossa 4b
varautuminen 5-haaraiseen
Kolmenkulmantien
kiertoliittymaan)



Lantinen ratahanke
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kuljetuskdaytavan vahvistamista ja siihen \v e —
liittyvida uusia maankaytto- ja PL 20800
toimintamahdollisuuksia, ratayhteytta 150
Tampere-Pirkkalan lentoasemalle seké JH140 Ratavaraus V13 Mylly-
Tampereen keskustan kautta kulkevan Sl 7 1 puro
tavaraliikenteen maaran ja tasts <120
aiheutuvien haittojen ja riskien <10 18]
vahentamista.
PL 18200
— Nykyisten junaliikenteen ennusteiden 130 PlentaIO}a Hatavaraus
valossa liikenne toimii pitkdan nykyisella 120 o
rataverkolla ja uusi yhteys ei korvaa S0 ~ m—T—— s
nykyverkolla tarvittavia <100 L
kehittamisinvestointeja. <%0
— Lantinen yhteys tarjoaisi varareitin PL 16600 Ratavaraus
Tampereen keskustan ohitse ja néin lisaisi H100 (sillalla)
toimintavarmuutta. 90 o
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Suunnittelualue

— Nykytilassa Kolmenkulman teollisuusalue on
padaosin rakentamatonta metsdaluetta.
— Metsaalueet ovat olleet Iahinna talousmetsakaytossa.

— Kolmenkulman teollisuusalue rajautuu idassa
valtatiehen 3, mutta vaihtoehdoissa
tarkastellaan Kolmenkulmantien
mahdollisuuksia alueen kytkemisessa
nykyiseen katuverkkoon.

— Kolmenkulman osayleiskaava-alue kuuluu
Myllypuro-Vihnusjarven valuma-alueeseen.
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Onnettomuustilanne
2018-2022

Poliisin tietoon tulleet onnettomuudet

— Suunnittelualueen laheisyydessa on
tapahtunut viisi omaisuusvahinkoon johtanutta
onnettomuutta.

16 17.6.2024

Yksittaisonnettomuus

Kaantymisonnettomuus

Yksittdisonnettomuus

Ristedmisonnettomuus

Yksittaisonnettomuus

Léhde: https://mobilityanalytics.ramboll.com/onn/poliisi/




Lilkennemaarat,
nykytilanne

— Valtatien 3 liikennemaara Pikku-
Ahveniston eritasoliittyman kohdalla on
nykyisin noin 17000 - 18000 ajon./vrk

— Kolmenkulmantiella liikennemaara on
noin 1400 ajon./vrk

— Valtatien 3 rampeilla vuorokauden
likennemaara on liittyman eteldpuolella istonkorpi
noin 1500-1700 ajon. / vrk ja liittyman
pohjoispuolella noin 90 ajon. / vrk.
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Pikku-Ahvenisio

Nopeusrajoitus

Malminmaki

— Kolmenkulmantiella on nykyisin 60 km/h Forsmestannsyo

nopeusrajoitus

— Rampeilla 80 km/h

Mustalammy

Pihlajistonkorpi

100 km/h
a0 km/h
A 80 km/h
70 km/h
18 1762026 /80 kmih




Ymparisto

— Ymparistokeskuksen paikkatietoaineistojen
perusteella suunnittelualueella ja sen
ldheisyydessa sijaitsee luonnonsuojelualueet

Leppiojan alueella ja Pikku-Ahveniston
pohjoispuolella.

o . . . _ .
'J Yksityismaiden suojelualuset

Valtakunnallisesti arvokkaat maisema-
alueet (VAMA)

]

Jokiviiva
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Luontotyypit (1/2)

Selite
[ Selvitysalue

Luontotyypit

I Tuore kangas MT

] Lehtomainen kangas OMT
.| Kostea keskirav. lehto AthOt
I Ruohokangaskorpi RhKgK
] Saniaiskorpi SaK

I Ruohokorpi RhK

~7] Taimikko

— Kolmenkulman luontoselvityksessa 2023
todetaan, ettd Pihlajistonkorvessa ojitusten
valinen alue on saniaiskorpea, joka vaihettuu
ruohokangaskorven kautta tuoreeksi ja
lehtomaiseksi kankaaksi.

— Ruohokorpiin kuuluvat saniaiskorvet ovat koko
maassa vaarantuneita ja kangaskorvet erittain
uhanalaisia.

— Lisaksi selvitysalueella sijaitsee useita metsalain
mukaisia erityisen arvokkaita elinymparistéja,
joista suurin osa Leppiojan varrella toinen alueen
koillisosassa. Kaikki ovat pienvesistdjen
valittdmia lahiymparistdja. Koillisosan
metsadlakikohde on todenndkdisesti vesilain
suojelema noro.

© MML Ortokuva 2023
Laatija: MMu / Envineer Oy

Kuva 4. Hankealueen luontotyypit. Todellisuudessa luontotyypit eivdt esiinny alueella ndin selvdrajaisesti, vaan kuvaa
on pelkistetty hahmottamisen helpottamiseksi.
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Luontotyypit (2/2)

— Selvitysalueen arvokkaiksi tulkitut
luontokohteet ja metsadlain mukaiset erityisen
arvokkaat elinymparistét
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Selite
o J Selvitysalue
Luontoarvot
771 Arvoluokka 1

| Arvoluokka 2

| Arvoluokka 4
B Metsalakikohde

» Valkolehdokki

& © MML Maastokartta 2023
Laatija: MMu / Envineer Oy




Kunnallistekniikka

— Suunnittelualueella ei ole nykyista
kunnallisteknista vesi- tai viemariverkostoa.

— Lahimmat vesi- ja viemarilinjat sijaitsevat
Kolmenkulmantiella.

— Alueen halki kulkee kaasuputki
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Maapera

— Alustavasti pohjaolosuhteet hyvat
— Vallitseva maalaji alueella moreeni

— Suunnittelualueen pohjoisreunalla
pohjavesialueen raja

23 17.6.2024




Pohjatutkimukset

— Pohjatutkimuksia YS-vaiheeseen riittavasti

— Pohjatutkimusaineisto haettu GKT:n
tutkimusrekisterista ja osa saatu Yldjarven
kaupungilta




Alustavat tarkastelut




Uuden maankayton tieyhteys
Pyo6ratie
Paaratavaraus

VE 1 (Aiempi VE1)

— Rata ja vt 3 samassa korkomaailmassa

— Alustavissa lantisen radan suunnitelmissa rata on talla
kohdalla maanpinnan tasossa hieman vt 3 korkeammalla

— Rampit ja poikittaissuuntainen risteava liikenne painetaan
alas.

— Mydhemmin rata helppo rakentaa nykyisen rampin viereen
ilman muutoksia.

— Rampin mitoitus ohjeiden vastainen, mikali ei voida siirtaa
ldnteen pain.

— Paaradan toteutumisesta ei ole varmuutta ja mikali se
joskus toteutuu, tulee ymparistd joka tapauksessa

muuttumaan merkittavasti.
Arvokas

— Todenndkdinen risteyssillan uusimistarve luontokohde
kadantymiskaistatarpeiden ja pyoratieyhteyden vuoksi.
— Nykyinen silta on rakennettu vuonna 2008.

Vaihtoehto hylattiin jatkotarkasteluista.
Ohjausryhmassa paatettiin, etta tissa vaiheessa

padrataa ei tarvitse huomioida suunnittelussa eika
ramppeihin tehda rataan liittyvia raskaita muutoksia.

26

Uudet rampit
eritasoliittymaan




Uuden maankayton tieyhteys
Pydratie
Paaratavaraus

VEZ (Aiempi VE4a)

— Maankayttd rakentunut tiiviisti valtatien itapuolella.

— Esiselvityksen linjausajatus ei enaa mahdollinen.

— Linjaus vedettava joko pohjois- tai etelapuolelta alustavaan
linjaukseen nahden. Lahtdkohtaisesti tarkastellaan eteldapuolta.

— Liittymatiheys suuri.

— Toteutuessaan uusi padrata risteaa joka tapauksessa olemassa
olevien ramppien kanssa ja vaatii ramppien kannalta ratkaisuja.

— Vaihtoehdossa tehtava uusi silta valtatien 3 yli
Kolmenkulmantielta teollisuusalueelle

— Lantisen radan suunnitelmissa rata on talla kohdalla syvassa
leikkauksessa.

— Vi3 ylittdvan sillan alikulkukorkeuden oltava vahintaan sama kuin

Pikku-Ahveniston risteyssillalla (4,8 m). Sillan pituuskaltevuus \ [ BN DY R Kvtkevtvmi

nousee liian jyrkdksi raskaalle liikenteelle (6 %). 1/ B9 ..  Ji s s
— Sillalle huomioitava pydératien ja jalankulun varaus. Arvokas il _ Egbﬁznl;ﬂlt?i?ge.g
— Eteldmp&na on enemman tilaa, mutta talléin ollaan jo ldhelld (BB e e radan ;,“ L

Leppiojaa.

e

Kolmenkulmantiella
jalankulun ja
pyodraliikenteen
ylityspaikassa joko <50
km/h nopeusrajoitus tai
valo-ohjaus

Vaihtoehto hylattiin jatkotarkasteluista suuren
pituuskaltevuuden vuoksi. Lisaksi nahtiin, etta silta

valtatiella on este mahdollisesti joskus tehtaville suurille
erikoiskuljetuksille.

27 17.6.2024




Uuden maankayton tieyhteys
Pydératie vel

Pyoratie ve2

Paaratavaraus

VE3 (uusi)

— Nykyiset rampit, tehddan 3-haarainen liittyma tarvittavine
jarjestelyineen

— Mikali koko yritysalueen taysi potentiaali toteutuu, uuden
maankadytdén tuotos on suurempi, kuin nykyinen rampin
liikkennemaara.

— Tarkemmin tutkittavia vaihtoehtoja voivat olla esimerkiksi

— Paasuunnan muutos ja rampin uudelleen muotoilu tai

— Nykyinen ramppi ja uusi maankayttd liittyy siihen tarvittavin
kaantymiskaistoin (ehdotettu) tai

— Liikenneympyra

— Joskus tulevaisuudessa toteutuva rata voi edellyttaa
eritasoliittyman ramppien uudelleenmuotoilun VE1 tavalla.

— Pydratie vaylan viereen.
— Edellyttda nykyisen sillan uusimista tai

— Kulkua Koukkujarventien kautta, mutta tatd ei voida pitaa kestavan liikkumisen
kannalta houkuttelevana vaihtoehtona.

Valittiin jatkotarkasteluihin. Nykyiseen siltaan ei tehda
muutoksia vaan jalankulku ja pyordliikenne saapuu
suunnittelualueelle pohjoisesta Koukkujarventien (ve2)
kautta tai eteldasta nykyisen alikulun kautta.

28 1

Arvokas
luontokohde




Kestava liikkuminen

Uudelle kehittyvalle tydpaikka-alueelle

on tarpeen osoittaa myds kestavan
liilkkumisen yhteys.

Autoliikenteen maara (100 %
potentiaalissa yli 3000 ajon./vrk) ja
nopeus (60 km/h) ovat niin suuret,
ettd pyoraliikenne pitaa erottaa
ajoradasta.

Jalankulun ja pyodraliikenteen maarat
n. 1000 hengen tydpaikka-alueella
ovat sen verran pienia, ettei
kulkumuotojen erottelu tassa
vaiheessa ole valttamatdénta.

29 17.6.2024

Jatkosuunnittelussa tulee huomioida

jalankulun ja pyoéraliikenteen tarpeet
nykyisissa liittymajarjestelyissa
esimerkiksi Kolmenkulmantiella.

Kolmenkulmantiella kulkee
pyoraliikenteen aluereitti (yhdistetty
jalkakaytava ja pyoratie).

Alueen kehittyessa Kolmenkulmantie

on potentiaalinen joukkoliikennereitti.

Nykyinen risteyssilta ei
mahdollista jalankulun ja
pyoraliikenteen rakentamista
ilman sillan uusimista
vaihtoehdoissa VE1 ja VE3.

VE2 mahdollistaisi helposti
saavutettavan yhteyden uudelle
teollisuusalueelle ja palvelee
myds joukkoliikennetta.

Koukkujarventiella sekaliikenne
on mahdollinen, mutta sen
hyédyntaminen jalankulun ja
pyoraliikenteen reittina uudelle
tydpaikka-alueelle aiheuttaa
kiertoa eika taman takia lisaa
kestavien kulkumuotojen
houkuttelevuutta. Vaihtoehto
valittiin kustannussyista.
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Uuden maankayton liikennetuotos

Kaavoitettavan alueen liikennetuotosta arvioitiin Liikennetarpeen arviointi maankdaytén

31

suunnittelussa -julkaisun (Suomen ymparistd 27/2008) periaatteisiin pohjautuen.

Teollisuusalueiden liikennetuotoksen arviointi on haastavaa, koska teollisuuden eri toimialat ja

niiden tuottama liikkenne on varsin monipuolista. Kaavoitettavalle alueelle on laskelmissa arvioitu

sijoittuvan raskasta teollisuutta, joka ei kerrosalaan nahden tuota paljon liikennetta.

My0ds teollisuusalueiden rakentumista on haasteellista arvioida. Laskelmissa arvioitiinkin

kaavoitettavan alueen liikennetuotosta kolmessa eri rakentumisen vaiheessa. Eri ennusteet tuotiin

myds mukaan vuodelle 2050 laadittuun lilkenne-ennusteeseen.

Liikennetuotoslaskelmien lahtéoletukset ja laskelmat on esitetty alla olevassa taulukossa.

Arvioitu kaavoitettava ala (m?)

340000

Rakentumisen I-!.enki.l.l":iautn— Iiakeﬁiautu— Kuorma-auto Henkildautoilun Henki!ﬁauton Henkilsauto- | Pakettiauto- |<Uerma-auto
potentiaali Tehokkuus k-m? kayntia / 100 | kdyntia / 100 | -kdyntid / kulkutapaosuus |kuormitusaste matkaa / vrk | matkaa / vrk -matkaa f KVL
k-m2 k-m2 100 k-m2 (%) (hloa / ajon.) vrk
100 % 0.4 136000 1.1 0.1 0.4 0.83 1.16 2141 272 1034 3446
70 % 0.4 95200 1.1 0.1 0.4 0.83 1.16 1499 190.4 724 2412
50 % 0.4 68000 1.1 0.1 0.4 0.83 1.16 1070 136 517 1723

17.6.2024




Uuden maankayton
tuottaman liikenteen
suuntautuminen

— Kaavoitettavan alueen tuottaman liikenteen
suuntautumista arvioitiin suuntaa antavalla tasolla, koska
liikenne-ennustetta laadittaessa alueelta ei ollut
kaytettavissa liilkennemallia, jolla liikenteen reitittymista
voitaisiin tarkemmalla tasolla tutkia.

— Uuden maankaytén tuottaman liikenteen suuntautumisen
arvioitiin noudattelevan Ahveniston eritasoliittymassa
nykytilanteen mukaista liikenteen suuntautumista.

— Arvio kaavoitettavan alueen tuottaman liikenteen
suuntautumisesta on esitetty kuvassa.
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Liikenteen yleinen
kasvu vuodelle 2050

— Liikenteen yleista kasvua alueella arvioitiin
Valtakunnallisen liikenne-ennusteen (2022)

kasvukertoimiin perustuen.

— Valtakunnallisen lilkenne-ennusteen kasvukertoimet

eivat huomioi maankaytén muutoksia alueella, vaan
niiden avulla arvioidaan vain ajoneuvoliikenteen yleista

kasvua.

¥
5
A

— Valtatielld 3 liikenteen yleiseksi
kasvukertoimeksi on arvioitu 33,4 %. Muiden
tieosuuksien raskaan liikenteen
kasvukertoimena on kaytetty 19,3 %:a ja
raskaan liikenteen kasvukertoimena 10,3 %:a.

istonkorpi

1850/ 80

Ennustettu liikennemaara alueella vuonna 2050
ennen maankaytdén muutoksia on esitetty

kuvassa.
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4 KVL 2050 / Raskaan lilkenteen maara
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Liikenne-ennuste
KVL 2050

b
Gfa e

e
s, .

— Yleinen liikenteen kasvu ja uuden
‘?a%%

teollisuusalueen liikennetuotos perustuen
oletukseen liikenteen suuntautumisesta

Istonkorpi

KVL 2050, 50 % uudesta maankaytosta toteutunut
KVL 2050, 70 % uudesta maankaytosta toteutunut
KVL 2050, 100 % uudesta maankaytosta toteutunut
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Huomiot liikenne-
ennusteesta

— Liikennetuotos on laadittu tunnistamaan
vaikutukset, joita alueen rakentaminen
aiheuttaa nykyiseen liikenneverkkoon.

Jatkosuunnittelussa tuotosta on hyva
tarkentaa maankaytdn suunnitelmien
edistymisen myota ja varmistaa
toimivuustarkasteluin, riittdaakd itaisen rampin
tai Kolmenkulmantien liittymien jarjestelyt
nykyisellaan vai tarvitaanko niihin muutoksia.
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Katujen suunnitteluperiaatteet

— Kadut suunnitellaan hyvien kaytantdjen — Arvokkaat luontoalueet kierretaan
mukaisesti hyddyntamalld mm. seuraavia _ _ o .
ohjeita — Suunnitteluarvojen lahtékohtana on kaytetty

seuraavia arvoja ja olettamia:

T : - — uuden paakadun nopeusrajoitus on 40 km/h ja
Tien geometrinen suunnittelu tonttikadun 30 km;/h

— Tien n ksen nnittel i . .
"e sud t.au .se _SL_'_U ) Fte u___ — uuden padkadun pituuskaltevuus on maksimissaan
— Liikenne- ja viestintdministerion asetus 3,5 %

naker_1.1aalu?|st§ — kadut mitoitetaan 34,5 m pitkille HCT-ajoneuvoille
— Tasoliittymaohje

— Pyoéraliikenteen suunnitteluohje
— Jalankulun suunnitteluohje

— Katu2020

— Reuna-alueille varataan riittava tila hulevesien
hallintaa varten

— Kestavan liikkumisen tarpeet
suunnittelualueella huomioidaan

- &) AFRY
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VE2:
Paasuunnan
kaanto

Tarkastellaanko
paa oikea + liittymiskaista
ramppiin?

Uuden maankayton ensimmaiset
liittymavaihtoehdot

VE1:
Liikenneympyra

L

— Uuden maankayton liittymaan tehtiin kolme vaihtoehtoa
— VE1: Paasuunnan kaanto
— VE2: Liikenneympyra

— VE3: Uusi sivusuunta nykyiseen ramppiin o ; Luonnokset

24.4.2024

— Vaihtoehdoista paasuunnan kaanto ja liikenneympyra
nahtiin potentiaalisimpina vaihtoehtoina aluevarauksen
toteuttamisen lahtékohdaksi.

— Viranomaistaho puolsi erityisesti liikenneympyraa
liittyman vaihtoehtona.

— Suunnitelmia jatkojalostettiin vaihtoehtojen 1 ja 2

— VE3 nahtiin riskialtteimpana ajaa ramppia vaaraan suuntaan ja
se koettiin muutoinkin haastavaksi liittymajarjestelyksi, minka
vuoksi ratkaisu hylattiin.

Uusi sivusuunta
Hylattiin
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VE1l: Paasuunnan
kaanto

— Vaihtoehdossa ramppi liittyy T-liittymana
uuteen paasuuntaan.

— Liittyma on kanavoitu ja vasemmalle
kaantymiset on mahdollistettu omilla
kaistoillaan

— Verrattuna lilkenneympyraan, ratkaisussa on
suurempi riski paatya rampilla
vastaantulijoiden kaistalle.

— Mahdollinen vapaa oikea poistaa riskin.

— Vapaata oikeaa ei ole huomioitu aluevarauksen
laadinnassa (luiskien sijainti, kustannukset).
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/ Kaasuputken- siirto ennen
‘? liittymdkohdan touhintoja.
Suunnitellaan jatkosuunbitte
yhteydessd.

ahdollinen vapaa cikea ja siihe
iittyvd//'saareke katkoviivoin.
Liittymiskaistan pituus| 80 km/




VE2:
Liikenneympyra

— Liikenneympyran kiertotila on suunnitelmassa
30 m.

— Tasoliittymaohjeesta poiketen yliajettavan
kiven osuus on kasvatettu 1,5m > 2,5
metriin, muutoin kiertotilan leveys vastaa
tasoliittymaohjeen ohjearvoa.

— Vaihtoehdon hyétyja:

— Liikenneympyra ohjaa ajosuuntia tehokkaasti ja
vaaraan suuntaan ajaminen on hankalaa.

— Liikenneympyrassa riskit vakaviin onnettomuuksiin
ovat pienia.
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Ympyrddn ei ole tdssd vdiheessa tehty taivytuksia =
tarkennetaan jatkosuunnitteluvaiheessa.—Ym
aiemmissa tarkasteluissa-hyldtty kalliing,

alustavasti ei ole tunnistettu muuta kusta Wstekijﬁﬁ
kuin laajempi louhinta—alue:
Ympyrd mahdellistad radan teteutumisen Jjdlkeen

myds -rampin’ liitidmisen ympyrddn.

iittymiskaistan pituus| 80 km//
opeudella/ 170 m ja killa' 75







Vaihtoehdoissa

— Katuverkko perustuu alustavaan — Suunnitelmiin on hahmoteltu milta
maankayttésuunnitelmaan ja se koostuu mahdollinen vapaa oikea nayttaisi
padakadusta ja tonttikadusta. Paakadun on — Koska kyseesséa on eritasoliittyman ramppi, jolla

. . P nopeusrajoitus on 80 km/h, lisdkaistan ja kiilan
ajateltu jatkuvan etelassa Myllypuron pituuden tulee olla huomattavan pitkat
suuntaan Tampereen puolelle. — Vapaan oikean ja lisdkaistan tarpeellisuus ei
Jatkosuunnittelussa tulee arvioida, onko valttamatta ole tarpeen toimivuuden

. . .. . . nakdkulmasta, mutta haluttaessa silla voidaan
kadun vieminen Leppiojan yli mahdollista. mahdollistaa raskaalle liikenteelle tilaa kiihdytt&a
ilman, ettd rampin muun liikenteen matka-aika

— Paakadun paalutus on sama kummassakin kasvaa.
vaihtoehdossa. — Vapaata oikeaa ja lisakaistaa ei ole huomioitu

kustannusarvion laadinnassa tai

— Uuden liittyma&n kohdalla tehddan laajat aluevarauksessa.

kallioleikkaukset pitkalla matkalla.
Paakadun pituuskaltevuus leikkauksessa on
3,5 %.

— Rampin ajosuunnat on eroteltu koko

matkalla.
N &) AFRY



Jalankulun ja pyoraliikenteen ratkaisu

— Vaihtoehtoihin on esitetty jalankulun ja

pyoraliikenteen ratkaisun osalta
alavaihtoehdot.

Kumpikin vaihtoehto voidaan toteuttaa
seka paasuunnan kaannon etta
litkkenneympyran kanssa.

VE1: jalkakaytava ja pyoratie on tuotu
Koukkujarventielta uuden paakadun rinnalle
kadun noustua nykyisen maanpinnan
tasoon ja ylityspaikka on osoitettu tasta n.
50 m etelaan.

— Vaihtoehto tukeutuu vahvasti olemassa olevaan
yksityistiehen.
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— VE2: Jalkakaytava ja pyoOratie on tuotu

Koukkujarventielta uuden liittyman alueelle
8 % pituuskaltevuudessa ja ylitys tehty
liittymassa.

— Vaihtoehto edellyttda laajaa kallioleikkausta ja
on siten kalliimpi kuin VE1 ratkaisu. Toisaalta
VE1 halkoo suunnittelualueen tontteja vaikuttaen
maankaytdén suunnitteluun.

Jatkosuunnittelussa tulee arvioida
vaihtoehtojen keskinaisia
turvallisuusvaikutuksia ja yksityistielle

osoitettavan jalankulun ja pydraliikenteen
mahdollisuuksia.

&) AFRY



Jalankulun ja pyoraliikenteen ratkaisu

&

VE1 7

G Cd

~Z /
Gyp
> S
[~
\% /
B &
» /

\\% Kaasuputken-siirte ennen

littymdkohdan “tauhintoja.
\ i Suunnitellaan jotkosuupritte 2

yhteydessd

Ratkaisussa jalankulun jo '\
pysralikenteen yhieys KoukkuJdrventien Gy
kautta. Liittyminen katuun kadun
noustua fmadnpinnan tasoon ja Mitys
n. B0 fretrid tdmdn [dlkean.

ahdollingn wapoa cikea Jo sihe
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ppeudella 170 m ja kiila| 75

\V
LTKenrieyrmpyrivaihteehdossa
waihtoehtoinenlin jous.

Tybsst lon oletetiu, ettd maankdytts
painotini reunaan ja attd
se olisf 1 n pybrilikenteen ja

jalankulun yhieyden luontevampi

|
[
sijaint] L
]
%
\

23809

Gip

VE2

%\%
\%
\%

Tybsst on oletettu, ettt moankdytts
painettuisi kodun Hdreunaan ja ettd
se olis| tdll&in pybrilikenteen jo
jalankulun yhteyden luontevampi
sljainti.

Ratkalsussa on esHetty-sUoravivainegn yhteys
Koukku jdrventieltd=uudelle pidkadille jao
puctenvaihto liittym&n kohdalta.
Maksimipitbuskaltevuds liittym
sagvuttoessa on 8 K Pydritielinjauksen voi
mytis esittdd KoukkuJrventien suuntofsestl
kohti pohjeisto. Rotkaisua tarkennetaan
jotkosuunnittelun yhteydessi.
Pddsuunnan muutos —voihtgehdossa on
esitetty vaihtoehioinen linjaous.

Ympyrddn ei ole tissd vdiheessa tehty taiwgtiksia <
tarkennetaan JotkesudnnitteluvoheessaYmgyd on

aiemmissa tarkosteluisso-hyldtty-kolling, o
clustavosti el ole funnistettu muuta-kusiefpgstekiGd
kuln laalempl louhinta=akGe:
Ympyrd mahddllistad radal

myts-rampin liilidmeen wne:

iittymiskaistan pituus' 80 km
opeudella 170 m ja kila 75
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Nakematarkastelu

Nakemat varmistettiin seka ramppiliittymassa etta tonttikadun liittymassa.
Nakematarkasteluissa noudatettiin liikenne- ja viestintaministeridon asetusta nakemaalueista.
Nakematarkasteluissa mitoitusnopeutena on kaytetty 50 km/h, jotta voidaan olla néakemien
osalta varmalla pohjalla, vaikka muutoin kadun nopeustasoksi on esitetty 40 km/h.
Jatkosuunnittelussa huomioidaan tarvittavien ndkemaalueiden laajuus.

23600

Ramppiliittyma
Vel: Paasuunnan kaanto

Ramppiliittyma
Ve2: Liikkenneympyra
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Mitoitus- | Pysidhtymis- | Kohtaamis- Ohitus- Liittymis-
nopeus nikemi L,” | nikemi L," | nikemi L, niikemi L,”
(km/h) (m) (m) (m) (m)

<30 25 (20) 50 (40) 60 (40)
40 35(30) 70 (60) B 80 (60)
50 55(45) 110 (90) 550 105 (80)
60 75 (65) 150 (130) 600 130 (100)
70 95 (85) 190 650 160 (120)
80 120 (105) 240 700 200 (150)
90 150 300 800 230(190)
100 180 360 850 270 (240)
110 220 440 900 320(300)
120 260 - - 370 (360)




Hulevesisuunnitelma

— Nykyisen metsdan muuttuessa rakennetuksi alueeksi,
hulevesivalunnan maara ja laatu tulee muuttumaan.

— Suunnittelualueen kaikki hulevedet paatyvat Valtatie 3:n
alittaviin rumpuihin, joten tulevaisuuden virtaamapiikkeja
tulee hillita voimakkaasti.

— Alueen katuverkoston kuivatus on suunniteltu hoidettavan
avo-ojilla. Avo-ojat paatyvat hulevesien
viivytysrakenteille ennen niiden johtamista eteenpain
kohti Valtatie 3:n rumpuja.

— Leppiojan luontoarvojen ja haastavan maaston takia
valtaosa hulevesista on esitetty ohjattavaksi muita
reitteja pitkin. Leppiojaan paatyykin vain eteldisimman
osan kadun vesia, joille on esitetty biosuodatuspainanteet
ennen purkua.

— Pohjoisosassa hyddynnetaan nykyista
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Rakentamistapa

— Pohjaolosuhteet suunnittelualueella ovat hyvat
kunnallistekniikan rakentamista varten

— Olemassa olevien pohjatutkimustietojen
perusteella mittavia pohjanvahvistustarpeita ei
ole.

— Paakadun paaluvalilld n. 900 - 1100 pinnassa
noin 1 m paksuinen turvekerros. Ko. kohdalle
tehtava hieman paksumpi pengertayttdé seka
sen alapuolelle massanvaihto, jossa
turvekerros poistetaan.

— Toimenpiteiden laajuus ja lopullinen ratkaisu
tarkentuu seuraavissa suunnitteluvaiheessa
taydentavien pohjatutkimustietojen
perusteella.
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— Padkadun katurakenteen mitoitus on tehty

kustannusarviota varten katuluokan 3
mukaisesti, kantavuusvaatimus paallysteen
paaltd 350 MPa. Tonttikadun mitoitus
katuluokan 4 mukaisesti, kantavuusvaatimus
250 Mpa).

— Mitoituksessa alusrakenneluokka uH ja
mitoitusroudansyvyys 1,5 m.

Louhintamaarien karkeaa arviointia varten
alueelle tehtiin tehtyjen pohjatutkimusten ja
avokalliomuodostumien avulla kalliopintamalli,
jota on tarkennettava seuraavissa
suunnitteluvaiheissa lisatutkimuksilla



Kustannusarvio

— Kustannusarvio on laadittu Foren
Rakennusosalaskennalla ja se on
yleissuunnitelmatasoisesti laadittu erikseen
vaihtoehdoille 1 paasuunnan kaanto ja 2
liikenneympyra.

— Kustannusarviossa on eritelty liittymaalue
valtion tiehen ja katuverkko erikseen.

— Kustannusarvio sisaltdaa katujen rakentamisen
ja kuivatusjarjestelmat.

— Kustannusarvio ei sisalla valaistusta,
kaasuputken siirtoa, vesihuoltoa ja
tydnaikaisia lilkennejarjestelyja.
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— Vaihtoehtojen valilla ei ole merkittavaa

kustannuseroa. Kummankin vaihtoehdon

kustannukset ovat noin 5 M€ sisaltaen
tilaajatehtavat.






Suositusvaihtoehto

— Liittymaratkaisuksi suositellaan
liikenneympyraa.

— Vaihtoehto mahdollistaa sujuvan liikenteen ja
parhaimmillaan myds taloudellisimman
ajotavan raskaalle liikenteelle.

— Liikenneympyra on my0s tieviranomaisen
suositus.

— Tarvittaessa VE1 voidaan toteuttaa
vaiheistetusti ensimmaisen vaiheen
ratkaisuna.

— Vaihtoehtojen valilla ei ole merkittavaa
kustannuseroa.
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Jatkosuunnittelussa
tarkasteltavia asioita

Kaasuputken siirron suunnittelu

Alueen liikennetuotoksen
tarkentaminen ja
toimivuustarkastelut
vaikutusalueella oleviin liittymiin
maankaytdn suunnitelmien
kehittymisen mydta

Selvitetdan, onko uuden
paakadun jatkaminen eteldassa
Myllypuron suuntaan Leppiojan yli
mahdollista

Jalankulun ja pyoéraliikenteen
ylitysturvallisuuden
varmistaminen
Kolmenkulmantiella
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— Jalankulun ja pydraliikenteen
reittivalinta Koukkujarventielta
uudelle padkadulle.

— Matkaketjujen sujuvuuden
varmistaminen ja
joukkoliikenteen edellytysten
selvittaminen.

— Myds suunnitelmaratkaisun
tarkentaminen huomioiden

— Alueen kunnallistekniikan
suunnittelu

— Maisemakuva

— Katujen mahdolliset
sivukaltevuusmuutokset

— Valaistus

— Maapera- ja pohjatutkimukset ja
rakenteiden tarkempi suunnittelu




Making Future



KOLMENKULMAN YRITYSALUEEN LITKENNESELVITYKSEN
JA LIITTYMATARKASTELUN LAATIMINEN,
YLOJARVEN KAUPUNKI

ASIAKIRJA- JA PITRUSTUSLUETTELO

AFRY

AF POYRY

NUMERO ASIAKIRJAN TAI PITRUSTUKSEN NIMI MITTAKAAVA PVM

1 Raportti 17.6.2024
2 Asemapiirustus, VE1: Padsuunnan kaanto 1:2000 17.6.2024
3 Asemapiirustus, VE2: Liikenneympyra 1:2000 17.6.2024
4 Asemapiirustus, kuivatus 1:2000 17.6.2024
5 Pituusleikkaukset 1:2000/1:200 |17.6.2024
6 Tyyppipoikkileikkaukset 1:100 17.6.2024
7 Kustannusarvio ryhmittain, VE1: Padsuunnan kdanto 23.5.2024
8 Kustannusarvio ryhmittain, VE2: Liilkenneympyra 23.5.2024
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