


Tyon lahtokohdat ja tavoitteet

Yléjarven Kirkonseudun Siltatien alueen vaiheiden 1-3 rakentaminen ja
vaiheiden 4 ja 5 asemakaavoitus on kdynnissa. Perkonmaentien alueen
asemakaavoituksen ja Siltatien ymparistén asemakaavamuutosten
(Korteentie, Perkonmaentie, Lahdevainiontie) aikana on ilmennyt tarve
tutkia tarkemmin kadun linjaus- ja liittymavaihtoehtoja Siltatien,
Kortteentien ja Lahdevainiontien liittymien osalta. Alueen kehittyessa
Siltatie tullaan jatkamaan Viljakkalantielle asti. Alueen liikenteeseen
tulee vaikuttamaan merkittavasti myds suunniteltu valtatien 3 uusi
linjaus Metsakylan kohdalla.

Tydn tavoitteena on tutkia liikennemallitarkastelun keinoin, kuinka
erilaiset katuverkon suunnitteluvaihtoehdot sekd kauempana sijaitsevat
tie- ja katuverkon muutokset vaikuttavat Siltatien alueen ja sen
ympariston liikennetilanteeseen. Tarkoituksena on saada alueen
lilkkenteesta mahdollisimman sujuvaa, jolloin liikenteen paastét pystytan
minimoimaan.

Tydn aikana tarkastellaan myos Vaasantien ja Pallotien uuden liittyman
rakentamisen vaikutuksia liikennemaariin ja Pallotien liikenteen
koostumusta liittyman rakentamisen jalkeen.

Ty6 tehdaan Tampereen seudun TALLI -liikennemallia Emme -liikenteen
sijoitteluohjelmistolla kayttaen. Tydssa hyddynnetdaan emmepankkia,
jota on aiemmin kaytetty Yl6jarven kaupungin tilaamissa Leijapuiston
lilkkenneselvityksessa seka Asuntilan ja Siivikkalan valisen uuden
katuyhteyden mallinnustydssa.
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Tarkasteltavat skenaariot

Tarkastelut tehdaan iltahuipputunnin liikennetilanteelle nykytilanteessa,
yon yli —tilanteessa seka vuoden 2040 ennustetilanteessa. Saman
ennustevuoden tarkasteluissa kaytetdaan samoja
lilkennetarvematriiseja.

Perkonmaentien linjauksen vaikutuksia liikennemaariin ja liittymien
toimivuuteen tarkastellaan yon yli -tilanteessa seka vuoden 2040

ennustetilanteessa valtatien 3 Metsakylan oikaisun kanssa ja ilman sita.

Liittymien toimivuutta tutkitaan laskennallisesti verraten liikkennemaaria
esim. kiertoliittyman kapasiteettiin — tarjous ei sisalla liittymien
toimivuustarkasteluja.

Valtatien 3 Metsdkylan kohdan uuden linjauksen rakentamisen tai sen

rakentamatta jattamisen vaikutuksia tutkitaan vuoden 2040
ennustetilanteessa.

Pallotien liittyman vaikutuksia liilkennemaariin tutkitaan yon yli -
tilanteessa. Uuden katuyhteyden liikenteen koostumusta tutkitaan yon
yli-tilanteessa ja vuoden 2040 ennusteskenaarioissa.
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Ennustetilanne Siltatien Perkonmaden- Siltatien Vt3 uusi Pallotien
alueen tien ja Siltatien yhteys linjaus liittyma
maankdyton liittyma \UELCCIELE Metsakylan
kehitys liittyma tielle kohdalla

Nykytilanne Nykytilanne Ei Ei Ei Ei

Yon yli A Alue valmis Kortteentie Kylla Ei Yhteys Elotielle

Yon yli B Alue valmis Lahdevainiontie, Kylla Ei Yhteys Elotielle

Kortteentien
risteyssilta

2040 1A Alue valmis Kortteentie Kylla Ei Yhteys Elotielle

ja Asemantielle

2040 1B Alue valmis Lahdevainiontie, Kylla Ei Yhteys Elotielle

Kortteentien ja Asemantielle
risteyssilta

2040 2A Alue valmis Kortteentie Kylla Kylla Yhteys Elotielle

ja Asemantielle

2040 2B Alue valmis Lahdevainiontie, Kylla Kylla Yhteys Elotielle

Kortteentien ja Asemantielle
risteyssilta
2040 2C Alue valmis Lahdevainiontie, Kylla Kylla Yhteys Elotielle
Kortteentien ja Asemantielle
kolmihaaraliit-
tyma

2040 2D Alue valmis Kortteentie Kylla Kylla Yhteys Elotielle




Liikennemallin osa-aluejaon tihennys, maankaytto ja
lilkennetuotokset

Liilkennemallin osa-aluejakoa tihennettiin oikealla olevassa kuvassa vihrealla
lisattyjen rajojen osalta. Osa-alueiden liikennetuotokset tarkistettiin
keltaisella rajatun alueen osalta. Ennustetilanteissa huomioitu maankayton
ja liikkennetuotoksen muutos on esitetty taulukossa alla.

Joukkoliikennevydhykkeen on oletettu levittyvan osa-alueille 1-3 ja 6
ennustetilanteissa pienentden henkiléauton kulkutapaosuutta nailla alueilla
nykytilanteeseen nahden kestavan kehityksen tavoitteiden mukaisesti. Osa-

alueiden 4-5 ja 7-8 on oletettu olevan joukkoliikennevydhyketta jo
nykytilanteessa. A

Osa-alue Uudet Uudet Muut Henkildauton Henkildauton Skenaariot
asukkaat tyopaikat kohteet arkivuorokauden arkivuorokauden
lilkennetuotos iltahuipputunnin
(ajon./vrk) lilkennetuotos (ajon./h)
1 | 1600 30 Paivakoti | 2047 209 | von vii, 2040 7
2 | 500 0 | 564 52 | Yon yli, 2040 />
3 | 662 30 Paivakoti | 976 111 | Yon yli, 2040 5
4 103 89 Koulu, 791 9% Yon yli, 2040 .
paivakoti,
kauppa
5 | 207 0 | 233 21 | Yon yli, 2040 /
6 | 0 0 | -48 5 | Yon yli, 2040
7 | 0 0 | 0 0 |
s | o 0 | 0 0 | —— TALLI -osa-aluejako
s | o 616 | 1192 147 | 2040 — | eijapuiston liikenneselvityksessa tehty tihennys
w0 | 0 888 | 1718 211 | 2040 — Lisatihennystarve
Yhteens | 3081 1653 | 6589 841 | Alue, jonka maankaytto ;carkistetaan tyon alus/sa



Nyky- ja yon yli -tilanne
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Nykytilanteen iltahuipputunnin
lilkennemaarat

Nykytilanteen liikennemaarien kalibroinnissa on
kaytetty liikennelaskentatietoja LAM-pisteista,
Ylojarven kaupungin liikennelaskennoista seka
Leijapuiston liikenneselvityksen aikana tehdyista
laskennoista. Tarvittaessa laskentatuloksia on
interpoloitu Suomen vaylat —palvelun
liilkennemaaratietojen ja asiantuntija-arvion
perusteella.

Kohteet, joiden liikennemaaratietoa on kaytetty

kalibroinnissa, on merkitty kartalle mustalla pisteella.

Kalibroinnin vaikutukset on huomioitu myos
ennustetilanteissa.
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Nopeuden alenema Liikennemaéra (ajon./h)

l 0%
20%
B 40%

Yon yli —tilanteen A o
liikennemaarat

soo 1000 1500 2000 2500

Scale: 200

Yon yli —tilanteessa A on huomioitu nykytilanteeseen
nahden eroavina asioina

« Siltatien maankaytdn kehitys

« Perkonmaentien, Siltatien ja Kortteentien
nelihaaraliittyma

» Siltatien yhteys Viljakkalantielle
 Pallotien liittyma kantatielle 65
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Lilkennemaaran muutos,
Nykytilanne -> Yon yli A

Suurin osa Siltatien alueen uudesta
liilkennetuotoksesta suuntautuu Siltatien lansipaan
kautta kantatielle 65. Pienempia liikennevirtoja
suuntautuu Siltatien alueelta myds Viljakkalantielle,
Lahdevainiontielle ja Kortteentielle.

Siltatiella ei ole Kantatien 65 ja Viljakkalantien valista

lapikulkevaa liikennetta.

Pallotien ja kantatien 65 liittyman avaaminen siirtaa
lilkennetta pois valtatietien 3 ja kantatien 65
liittymasta, Elotielta ja Hallitielta.
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Nopeuden alenema Liikennemaéra (ajon./h)

l 0%
20%
Bl 40%

Yon yli —-tilanteen B o
liikennemaarat

soo 1000 1500 2000 2500

Scale: 200

Yon yli —tilanteessa A on huomioitu nykytilanteeseen
nahden eroavina asioina

« Siltatien maankaytdn kehitys

« Perkonmaentien, Siltatien ja Lahdevainiontien
nelihaaraliittyma

« Kortteentien yhteys Perkonmaentielle Siltatien ali
« Siltatien yhteys Viljakkalantielle
 Pallotien liittyma kantatielle 65
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Liikennemé&éaran muutos (ajon./h)

oo 400 600 800 1000
Lilkennemaaran muutos, | D
Nykytilanne -> YOn yli B |

0L
ovt
Q

Suurin osa Siltatien alueen uudesta
liilkennetuotoksesta suuntautuu Siltatien lansipaan
kautta kantatielle 65. Pienempia liikennevirtoja
suuntautuu Siltatien alueelta myds Viljakkalantielle,
Lahdevainiontielle ja Kortteentielle.

Siltatiella ei ole Kantatien 65 ja Viljakkalantien valista
lapikulkevaa liikennetta.

Pallotien ja kantatien 65 liittyman avaaminen siirtaa %
lilkennetta pois valtatietien 3 ja kantatien 65 :
liittymasta, Elotielta ja Hallitielta.
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Liilkennemaaran muutos,
Yon Yli A -> Yo6n yli B

Yon yli —tilanteessa ei ole liikenne-ennusteen kannalta
suurta merkitysta, onko Perkonmaentien ja Siltatien
liittyma Lahdevainiontien vai Kortteentien kohdalla.

Jos Liittyma on Lahdevainiontien kohdalla,
Lahdevainiontien liikennemaara on hieman suurempi.
Jos liittyma on Kortteentien kohdalla, Kortteentien,
Myllyntanhuan ja Asemantien liikennemaara on
hieman suurempi.
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Vuoden 2040
ennustetilanne
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Vuoden 2040 ennustetilanteen
1A liilkennemaarat

Vuoden 2040 ennustetilanteessa on huomioitu
nykytilanteeseen nahden uusina asioina mm.

« maankaytdn kehitys koko mallialueella

« Perkonmaentien, Siltatien ja Kortteentien
nelihaaraliittyma

- Siltatien yhteys Viljakkalantielle

« uusi katuyhteys Asemantieltd Soppeentielle

» Yhdystien yhteys valtatien 3 ja kantatien 65 valille
« Asuntilan ja Ilmarijarventien valiset katuyhteydet

 Valtatien 12 ja kantatien 65 tiejarjestelyt
Vaitinarossa ja Lielahdessa
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Nopeuden alenema Liikennemaéra (ajon./h)

B 0%

20 % soo 1000 1500 2000 2500
0

Vuoden 2040 ennustetilanteen
1B liilkennemaarat

Vuoden 2040 ennustetilanteessa on huomioitu
nykytilanteeseen nahden uusina asioina mm.

« maankayton kehitys koko mallialueella

« Perkonmaentien, Siltatien ja Lahdevainiontien
nelihaaraliittyma

« Kortteentien yhteys Perkonmaentielle Siltatien ali
« Siltatien yhteys Viljakkalantielle

« uusi katuyhteys Asemantieltd Soppeentielle

* Yhdystien yhteys valtatien 3 ja kantatien 65 valille
« Asuntilan ja Ilmarijarventien valiset katuyhteydet

 Valtatien 12 ja kantatien 65 tiejarjestelyt
Vaitinarossa ja Lielahdessa
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Liilkennemaaran muutos,
Yon Yli A -> 2040 1A

Maankdytdn muutosten myoéta likennemaara kasvaa
yon yli —tilanteen ja vuoden 2040 ennustetilanteen
valilla erityisesti tieverkolla — valtatiella 3 ja
kantatielld 65 - joille suuntautuu runsaasti myds
pitkamatkaista liikennetta.

Uudet katuyhteydet Asuntilan ja Ilmarijarventien,
Asemantien ja Soppeentien seka valtatien 3 ja
kantatien 65 valilla vahentavat likennemaaraa
Kuruntiella, Elotielld, Pajulantiella ja Koivumaentiella
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Liilkennemaaran muutos,
2040 1A -> 2040 1B

Vuoden 2040 ennustetilanteessa ilman valtatien 3
uutta linjausta ei ole lilkkenne-ennusteen kannalta
suurta merkitysta, onko Perkonmaentien ja Siltatien
liittyma Lahdevainiontien vai Kortteentien kohdalla.

Jos liittyma on Lahdevainiontien kohdalla,

Lahdevainiontien liikennemaara on hieman suurempi.

Jos liittyma on Kortteentien kohdalla, Kortteentien ja
Asemantien liikkennemaara on hieman suurempi.
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Nopeuden alenema Liikennemaéra (ajon./h) <

B 0%
20%
B 40%

Vuoden 2040 ennustetilanteen =i
2A lilkennemaarat

soo 1000 1500 2000 2500

Scale: 200

Vuoden 2040 ennustetilanteessa on huomioitu 2
nykytilanteeseen nahden uusina asioina mm.

« maankaytdn kehitys koko mallialueella

« Perkonmaentien, Siltatien ja Kortteentien
nelihaaraliittyma

- Siltatien yhteys Viljakkalantielle

 Valtatien 3 uusi linjaus Metsakylan kohdalla

« uusi katuyhteys Asemantieltd Soppeentielle

« Asuntilan ja Ilmarijarventien valiset katuyhteydet

 Valtatien 12 ja kantatien 65 tiejarjestelyt
Vaitinarossa ja Lielahdessa
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Vuoden 2040 ennustetilanteen
2B liilkennemaarat

Vuoden 2040 ennustetilanteessa on huomioitu
nykytilanteeseen nahden uusina asioina mm.

« maankaytdn kehitys koko mallialueella

« Perkonmaentien, Siltatien ja Lahdevainiontien
nelihaaraliittyma

« Kortteentien yhteys Perkonmaentielle Siltatien ali
« Siltatien yhteys Viljakkalantielle

 Valtatien 3 uusi linjaus Metsakylan kohdalla

« uusi katuyhteys Asemantielta Soppeentielle

« Asuntilan ja Ilmarijarventien valiset katuyhteydet

 Valtatien 12 ja kantatien 65 tiejarjestelyt
Vaitinarossa ja Lielahdessa

Ramboll

Nopeuden alenema Liikennemaéra (ajon./h)

Bl 0%

20%
B 40%
M 60%
Ml =80 %

<2
S

136

so0 1000 1500

Scale: 200

4

0ES

2000

2500

18

160
280

20

240



Liikennemé&éaran muutos (ajon./h)

600 800 1000

200 400

Lilkennemaaran muutos,
YOon Yli A -> 2040 2A

8‘8

110
-50

Maankayton muutosten myoéta likennemaara kasvaa
yon yli —tilanteen ja vuoden 2040 ennustetilanteen
valilla erityisesti tieverkolla — valtatiella 3 ja
kantatielld 65 Yldjarven keskustan ja Tampereen
valilla - joille suuntautuu runsaasti myaos
pitkamatkaista liikennetta.

Uudet katuyhteydet Asuntilan ja Ilmarijarventien,
Asemantien ja Soppeentien seka valtatien 3 ja
kantatien 65 valilla vahentavat liikkennemaaraa
Kuruntiella, Elotiella, Pajulantiella, Koivumaentiella ja
Soppeentielta.

Ramboll 19



Liilkennemaaran muutos,
2040 1A -> 2040 2A

Valtatien 3 uusi linjaus poistaa suurimman osan
valtatien 3 nykyisen linjauksen liikenteesta.

Kantatien 65 nykyisten tasoliittymien poistuessa
kaytosta eritasoliittymien valiselld osuudella
kasvattaa liikkennemaaraa Pallotielld, Kortteentiell3,
Myllyntanhualla ja Asemantiella. Siltatien alueelta
kohti Ylojarven keskustaa tai Tamperetta kulkeva
lilkenne siirtyy kulkemaan enemman katuverkkoa
pitkin tieverkon sijaan, koska eritasoliittymiin
kulkemisesta aiheutuu kiertoa.

Siltatien, Pajulantien ja Koivumaentien liikennemaara
laskee kantatien 65 tasoliittymien poistuessa kaytosta
liikenteen siirtyessa kulkemaan tieverkolle muita
reitteja pitkin.
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Liilkennemaaran muutos,
2040 2A -> 2040 2B

Perkonmaentien ja Siltatien liittymaratkaisun vaikutus
Siltatien alueen tuottaman liikenteen
suuntautumiseen on suurin ennustetilanteessa, jossa
valtatien 3 uusi linjaus on rakennettu.

Kohti Yl6jarven keskustaa ja Tamperetta suuntautuva
liilkenne kulkee enemman valtatien 3 eritasoliittyman
kautta, jos Perkonmaentie rakennetaan
Lahdevainiontien jatkeeksi.

Jos Perkonmaentie liittyy Kortteentiehen, Siltatien
alueelta muodostuu sujuvampi yhteys Yl6jarven
keskustan suuntaan katuverkkoa pitkin, jolloin
vahemman liikennetta kiertaa valtatien 3
eritasoliittyman kautta.
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Vuoden 2040 ennustetilanteen
2C lilkennemaarat

Vuoden 2040 ennustetilanteessa on huomioitu
nykytilanteeseen nahden uusina asioina mm.

« maankayton kehitys koko mallialueella

« Perkonmaentien, Siltatien ja Lahdevainiontien
nelihaaraliittyma

- Kortteentien ja Siltatien kolmihaaraliittyma
« Siltatien yhteys Viljakkalantielle

 Valtatien 3 uusi linjaus Metsakylan kohdalla

« uusi katuyhteys Asemantielta Soppeentielle

« Asuntilan ja Ilmarijarventien valiset katuyhteydet

 Valtatien 12 ja kantatien 65 tiejarjestelyt
Vaitinarossa ja Lielahdessa

Muutos suhteessa skenaarioon 2040 2B on lihavoitu.
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Liikennemé&éran muutos (ajon./h)

300 400 500

100 200 —
Lilkennemaaran muutos,

2040 2B-> 2040 2C

Vaihtoehdossa, jossa Perkonmaentiella, Siltatiella ja
Lahdevainiontiella on nelihaaraliittyma ja Siltatiella ja
Kortteentiella kolmihaaraliittyma

« Kortteentielle ja Myllyntanhualle suuntautuu
enemman liikennetta kuin vaihtoehdossa 2B, jossa
Siltatie ylittaa Kortteentien risteyssillalla

« Kortteentien ja Myllyntanhuan liikennemaara on
hieman pienempi kuin vaihtoehdossa 2A, jossa
Korttentiella, Siltatiella ja Perkonmaentiella on
nelihaaraliittyma. Ero on vahainen

Siltatien ja Kortteentien tasoliittyma tarjoaa sujuvan
yhteyden Siltatein alueelta kohti Yldjarven keskustaa

Ramboll
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Nopeuden alenema Liikennemaééré (ajon./h)

20 %

B 40%

Vuoden 2040 ennustetilanteen =
2D liilkennemaarat

Scale: 200
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Vuoden 2040 ennustetilanteessa on huomioitu 2
nykytilanteeseen nahden uusina asioina mm.

« maankayton kehitys koko mallialueella

« Perkonmaentien, Siltatien ja Kortteentien
nelihaaraliittyma

» Siltatien yhteys Viljakkalantielle

 Valtatien 3 uusi linjaus Metsakylan kohdalla

- uusi katuyhteys Pallotielta Soppeentielle

« Asuntilan ja Ilmarijarventien valiset katuyhteydet

 Valtatien 12 ja kantatien 65 tiejarjestelyt
Vaitinarossa ja Lielahdessa

Muutos suhteessa skenaarioon 2040 2A on lihavoitu.
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Liilkennemaaran muutos,
2040 2A -> 2040 2D

Vaihtoehdossa, jossa Pallotien liittyma kantatielle 65
on rakennettu, mutta katuyhteytta Asemantielle ei
ole, Pallotien liittyman kuormitus laskee hieman
vaihtoehtoon 2A nahden. Pallotien kautta kulkeva
|lapiajoliikenne kulkee Pallotien ja Elotien kautta
kasvattaen myos Pajulantien ja Koivumaentien
liilkennemaaraa.

Pallotien liikennemaara vahenee, kun liikennetta
siirtyy kulkemaan rinnakkaisille katuyhteyksille seka
Uudelle Kuruntielle, etta Kumitien ja Elovainiontien
kautta kulkevalle reitille.
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johtopaatokset
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Perkonmaentien liittymavaihtoehdot

Lilkenne-ennusteessa ei ole suuria eroja Perkonmaentien liittymavaihtoehtojen
osalta. Ennustettuja liikennemaaria verrattiin kiertoliittyman kapasiteettiin
(liittymahaaran saapuva liikenne + kiertava liikkenne = 1400 ajon./h). Suurin
laskennallinen kuormitusaste on 30 % - liittymissa ei tule esiintymaan merkittavia
toimivuusongelmia ennustetuilla liikennemaarilla.

Yon yli —tilanteessa ja vuoden 2040 ennustetilanteessa ilman valtatien 3
linjauksen muutosta nelihaaraliittyman kuormitusaste oli hieman pienempi
vaihtoehdossa, jossa Perkonmadentie liittyisi Kortteentiehen eika
Lahdevainiontiehen.

Ennustetilanteessa, jossa valtatien 3 uusi linjaus on rakennettu, kuormitusaste oli
pienin vaihtoehdossa, jossa Perkonmaentie liittyy Lahdevainiontiehen ja Siltatie
ylittaa Kortteentien risteyssillalla. Kuormitusaste on suurin vaihtoehdossa, jossa
Perkonmaentie liittyy Lahdevainiontiehen ja Siltatiella ja Kortteentiella on
kolmihaaraliittyma.

Siltatien alueen tuottaman iltahuipputunnin henkildautoliikenteen matkasuorite
(ajon.km) on pienin vaihtoehdossa, jossa Perkonmaentielld, Siltatiella ja
Lahdevainiontielld on nelihaaraliittyma ja Siltatiella ja Kortteentiella
kolmihaaraliittyma. Toiseksi pienin matkasuorite on vaihtoehdossa, jossa
Siltateilla ja Kortteentiella on nelihaaraliittyma. Eri vaihtoehtojen matkasuoritteen
ero on suurimmillaan 1,9 %.

Vastaavasti henkiléautoliikenteen aikasuorite (ajon.h) on pienin vaihtoehdossa,
jossa Siltateilla ja Kortteentiellda on nelihaaraliittyma ja suurin pienin
vaihtoehdossa, jossa Perkonmaentielld, Siltatiella ja Lahdevainiontielld on
nelihaaraliittyma ja Siltatielld ja Kortteentiella kolmihaaraliittyma. Ero
vaihtoehtojen valilld on suurimmillaan 5,5 %.

Ramboll

Liittymien laskennallinen kuormitusaste, jos ne
toteutetaan kiertoliittyménd. Sininen taustavari
tarkoittaa nelihaaraliittymaé ja vihred taustavari

kolmihaaraliittyméé

Yon yli A

Yon yli B

2040 VE 1A
2040 VE 1B
2040 VE 2A
2040 VE 2B
2040 VE 2C

2040 VE 2D

Kortteentie-

Perkonmaentie

11%

12%

Perkonmaentie-
Siltatie-
Lahdevainiontie

19 %

27 %

21%

30 %

21%

24 %

30 %

21%

Siltatie-Kortteentie

26 %

29%

28 %

26 %

28 %
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Siltatien lapikulkeva liikenne

Yon yli —tilanteessa Siltatielle ei tule kantatien 65 ja Viljakkalantien
valista lapikulkevaa liikennetta. My6s vuoden 2040 ennustetilanteessa
lapikulkevan liikenteen maara on vahainen.

Vuoden 2040 ennustetilanteessa ilman valtatien 3 uutta linjasuta
Siltatien lapikulkevan liikenteen maara on alle 10 ajon./h
iltahuipputunnin aikana - korkeimmillaan 12 % Siltatien
kokonaisliikennemaarasta. Matkojen lansipaa on Elovainion ja
Julkujarven alueella, jolle ennustetilanteessa on katuyhteys Siltatielta
Yhdystielle. Ennustetilanteessa Siltatielld ei ole pitkamatkaista
lapikulkevaa liikennetta.

Vuoden 2040 ennustetilanteessa, jossa valtatien 3 uusi linjaus on
rakennettu, Siltatielle tulee hieman lanteen valtatielle 3 suuntautuvaa
pitkdmatkaista lapikulkevaa liikennetta (alle 10 ajon./h). Lapikulkevan
lilkkenteen kokonaismaara on n. 20 ajon./h — korkeimmillaan 29 %
Siltatien lilkennemaarasta.

Tarkastelussa ei ole huomioitu erityisesti Veittijarven pohjoispuolelle
tulevaisuudessa kaavoitettavaa maankayttéa — alueen liikennetuotos
voi lisata Siltatien lapikulkevan liikenteen maaraa.

Ramboll

Siltatien lapikulkeva liikenne (ajon./h) vuoden2040
ennustetilanteessa iltahuipputunnin aikana ilman
valtatien 3 uutta linjausta

Siltatien lapikulkeva liikenne (ajon./h) vuoden 2040
ennustetilanteessa iltahuipputunnin aikana valtatien 3
uuden linjauksen kanssa
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Pallotien liittyman liikenne

Yon yli -tilanteessa Pallotien uuden liittyman iltahuipputunnin
lilkenteesta 140 ajon./h suuntautuu rautatien yli pohjoiseen.
Lapikulkeva liikenne tulee Haaviston ja Rotikon alueilta Kuruntien ja
Siltatien valilta ja suuntautuu kantatiella 65 Tampereen suuntaan.

Vuoden 2040 ennustetilanteessa on mukana myo6s uusi katuyhteys
Pallotieltd Asemantielle.

Vaihtoehdoissa, joissa valtatien 3 uutta linjausta ei ole rakennettu,
Pallotien liittyman rautatien ylittavan lilkkenteen maara on n. 240
ajon./h iltahuipputunnin aikana. Suurempi osa liikenteesta suuntautuu
Asemantien kuin Elotien suuntaan - Asemantien katuyhteys
houkuttelee lapikulkevaa liikennettd myds laajemmalta alueelta.
Kantatielld 65 lapikulkeva liikenne jakaantuu varsin tasaisesti eri
suuntiin.

Vaihtoehdoissa, joissa valtatien 3 uusi linjaus on rakennettu,
lapikulkevan liikenteen maara iltahuipputunnin aikana on n. 600
ajon./vrk. My@s Siltatien liittymaratkaisut vaikuttavat lapikulkevan
lilkkenteen maaraan. Lapikulkeva liikenne jakaantuu tasaisemmin Elotien
ja Asemantien suuntiin seka kantatien 65 eri suuntiin. Jos Pallotien
uudesta liittymasta ei ole katuyhteytta Asemantielle, lapikulkevan
lilkkenteen maara iltahuipputunnin aikana on n. 410 ajon./vrk -
lilkkennetta siirtyy kulkemaan Kuruntieta pitkin.

Ramboll

Pallotien lilkennemaaraa tai Pallotien ymparistdn lilkennetuotosta ei ole
laskettu tydn aikana - Pallotien liikennemaaran ennustaminen vaatii
tarkempaa selvitysta. Tarkastelun tarkoitus on ollut selvittad, kuinka
paljon lapikulkevaa liikennettd yhteydelle suuntautuu.

Pallotien uuden liittyman kautta kulkeva rautatien ylittdvéan liikenteen
mdéaré eri vaihtoehdoissa iltahuipputunnin aikana (ajon./h)

I T R
- 140

Yon yli A 140

Yon yli B 140 - 140
2040 VE 1A 20 220 240
2040 VE 1B 20 210 230
2040 VE 2A 240 390 630
2040 VE 2B 180 400 580
2040 VE 2C 240 390 630

2040 VE 2D 410 S 410
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Pallotien liittyman liikkenne
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Johtopaatokset

Perkonmaentien liittymavaihtoehtojen vaikutukset ovat varsin pienia ja
paikallisia. Liittymien toimivuuden ja henkildéautoliikenteen
aikasuoritteen kannalta vaihtoehto, jossa Siltatielld ja Kortteentiella on
nelihaaraliittymaa, on hieman muita vaihtoehtoja parempi.
Henkiléautoliikenteen matkasuoritteen kannalta paras tulos saatiin
vaihtoehdolle, jossa Siltatiella, Perkonmaentiella ja Lahdevainiontiella
on nelihaaraliittyma ja Siltatiella ja Kortteentiellad kolmihaaraliittyma.

Liikenteellisesti suositeltava ratkaisu olisi nelihaaraliittyman
rakentaminen Siltatien ja Kortteentien liittymaan (vaihtoehto A). Jos
nelihaaraliittyma rakennetaan vaihtoehdon B mukaisesti Siltatien,
Perkonmaentien ja Lahdevainiontien liittymaan, on todennakdisesti
kustannustehokkaampaa rakentaa Siltatien ja Kortteentien liittyma
kolmihaaraliittymaksi risteyssillan ja Kortteentien Perkonmaentielle asti
jatkamisen sijaan.

Erot eri vaihtoehtojen valilla ovat pienia — jos eri vaihtoehtojen valilla
on merkittdvia eroja esim. kustannusten, toteutettavuuden tai
rakentamiseen hyédynnettdvan maa-alueen maaran osalta, ne ovat
todenndkoisesti liikenteellisia tekijéita merkittdvampia.

Tarkastelluissa ennusteskenaarioissa Siltatien |apikulkevan liikenteen
maara oli vahdinen - se ei vaikuta merkittavasti esim.
lilkenneturvallisuuteen alueella. Vaikutukset kannattaa tarkistaa
Veittijarven pohjoispuolen kaavoituksen edetessa.

Ramboll

Valtatien 3 uuden linjauksen rakentaminen lisaa kuormitusta Yldjarven
katuverkolla Siltatien ja kantatien 65 Elovainion eritasoliittyman
itapuolisen osuuden valisella alueella. Tama on seurausta kantatien 65
Elovainion eritasoliittyman ja Siltatien liittyman valisten nykyisten
tasoliittymien poistamisesta seka siita, etta yhteys Siltatieltd tulevaan
valtatien 3 Heinikon eritasoliittymaan ei ole yhta sujuva kuin nykyiseen
kantatien 65 ja Siltatien liittymaan. Valtatien 3 uuden linjauksen
rakentamisen jalkeen katuverkkoa pitkin kulkeva reitti Siltatien alueelta
kohti Yl6jarven keskustaa ja Tamperetta tulee houkuttelevammaksi
tieverkon kautta kulkevaan reittiin nahden.

Pallotien ja kantatien 65 liittyma tulee rakentamisensa jalkeen
palvelemaan Haaviston ja Rotikon alueilta kohti Yl6jarven keskustaa ja
Tamperetta suuntatutuvaa lapikulkevaa liikennetta. Katuyhteyden
kautta kulkevan lapikulkevan liikenteen maara kasvaa entisestaan, jos
Pallotien ja Asemantien valinen katuyhteys tai valtatien 3 uusi linjaus
rakennetaan. Molemmat hankkeet seka lisaavat lapikulkevan liikenteen
maaraa, etta laajentavat aluetta, jolta liittymaan suuntatuvat matkat
tulevat. Vaihtoehtoisia reitteja tarjoavat Uusi Kuruntie sekd yhteydet
Siltatien ja Kumitien kautta tieverkolle.
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