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Tampereen Lielahden ja Yl6jarven Lakialan valiselle rataosalle suunnitellaan
nykyisen raiteen rinnalle uutta raidetta eli kaksoisraidetta. Kdytdnnossa
kaksoisraide tarkoittaa sitd, etta ratakaytdva levenee noin 10-15 metria
nykyisesta sille puolelle, jolle uusi raide on suunniteltu. Kaarreoikaisujen
kohdalla koko ratalinja siirtyy enintddn noin 20—30 metria nykyiselta sijaltaan.

Suunnitteluosuuden pituus on noin 16,8 kilometria. Suunnitteluun sisaltyvat
kaksoisraiteeseen liittyvat sillat ja muut taitorakenteet seka tarvittavien
tiejarjestelyjen suunnittelu maanteiden, katujen, yksityisteiden ja jalankulku- ja
pyorateiden osalta. Myds huoltoteille varataan tilaa.

Lielahti-Lakiala rataosuudelle tehd&dan lakisdateinen ymparistovaikutusten
arviointi (YVA) ja ratalain mukainen yleissuunnitelma (YS). Ndiden suunnittelu ja
toteutus kulkevat rinnakkain, ja yleissuunnitelma viimeistellddn YVA-menettelyn
jalkeen.

YVA-menettelyn yhteydessa arvioitavat hankevaihtoehdot ovat:

o VEO+ Nykyisen radan parantaminen pienilla
kunnossapitotoimenpiteilla

o VE1 Kaksoisraiteen rakentaminen (16,8 km), tavoitenopeus 200 km/h,
uusi raide Makkylan peltojen kohdalla nykyisen lansipuolella, ei
kaarreoikaisuja

o VE2 Kaksoisraiteen rakentaminen (16,8 km), tavoitenopeus 200-250
km/h, uusi raide Makkylan peltojen kohdalla nykyisen itdpuolella, yksi
kaarreoikaisu Kortesuon ja toinen Lepojarven alueella.

Jatkosuunnitteluun vietdva vaihtoehto voi olla yhdistelma vaihtoehdoista 0, 1 ja
2. Kaksoisraiteen rakentamisesta ei ole paatosta.

Vaylavirasto on toimittanut Pirkanmaan elinkeino-, liikenne- ja
ymparistokeskukselle (ELY-keskus) ymparistdvaikutusten arviointimenettelysta
(YVA-menettely) annetun lain (252/2017) mukaisen arviointiselostuksen Lielahti-
Lakiala-kaksoisraidehankkeesta. Arviointiselostuksessa esitetaan tiedot
hankkeesta ja sen vaihtoehdoista seka arvio todennakdisesti merkittavista
ympadristovaikutuksista. Pirkanmaan ELY-keskus on pyytanyt lausunnot
arviointiselostuksesta viimeistaan 3.6.2024 ensisijaisesti sahkoisesti toimitettuna
osoitteeseen kirjaamo.pirkanmaa@ely-keskus.fi.

Lausunto

Yl6jarven kaupunki on osallistunut tiiviisti Lielahti-Lakiala kaksoisraiteen
suunnitteluun yhdessa Vaylaviraston kanssa. Suunnittelu- ja
yhteensovituskokouksia on pidetty kaupungin ja Vaylaviraston valilla pelkastdan
alkuvuoden 2024 aikana reilut 10 kertaa. Kaupungin ndakokulmasta kaksoisraiteen
suunnittelussa on keskeistd huomioida Yl6jarven raakapuuterminaalin siirtyminen
pois kaupungin keskusta-alueelta seka sen mahdollistama Yl6jarven



henkiloliikenneseisakkeen kehittdminen. Lielahti-Lakiala kaksoisraiteen YS & YVA -
hankkeen rinnalla onkin tehty Yl6jarven raakapuun kuormauspaikan ja
henkildliikennepaikan esiselvityksia, mika on edistanyt hankkeiden
suunnitteluvalmiutta.

Kaksoisraiteen suunnitteluratkaisuissa on otettu huomioon nykyisten
maankayttohankkeiden edistamisen mahdollistaminen. Vaylaviraston kanssa on
kayty vuoropuhelua erityisesti Makkylan peltojen kohdasta, jossa kaksoisraiteen
puolisuudella nykyiseen raiteeseen nahden on vaikutusta Teivon-Makkylan
alueen kehittamiselle ja eri toimintojen aluevarauksille mukaan lukien sillat,
katulinjaukset ja yhdyskuntatekniikan sijoittaminen. Yl6jarven kaupungin
nakokulmasta on erittdin tarkeda, etta strategisesti merkittavan Teivon-Makkylan
alueen raideratkaisut sovitetaan kehittyvadan maankayttoon siten, ettd pystytaan
turvaamaan tulevaisuuden asuin- ja yritysalueiden rakentuminen tavoitteiden
mukaisesti.

Yl6jarven raakapuun kuormausalue ja henkilliikennepaikka

Lielahti—Parkano-rataosuudelle sijoittuva nykyinen Yl6jarven raakapuun
kuormauspaikka sijaitsee keskelld kaupungin keskustaajamaa Kirkonseudun
Asemantien varressa. Ylojarven liikennepaikalle sijoittuva raakapuun
kuormauspaikka ja sille suuntautuva raskas lilkenne heikentavat turvallisuutta
kaupungin katuverkolla ja vaikuttavat keskusta-alueen maankayton
kehittamiseen kielteisesti. Kuormauspaikan siirtamisesta laadittiin vuonna 2020
valmistunut sijaintiselvitys. Siind kuormauspaikalle tutkittiin yhteensa viitta uutta
sijaintia, joista yksi, Ahvenusjarvi, todettiin teknisesti mahdolliseksi toteuttaa.

Vaylavirasto on tehnyt Lielahti-Lakiala kaksoisraiteen YS & YVA -hankkeen rinnalla
Yl6jarven raakapuun kuormauspaikan esiselvitysta. Tydssa on tutkittu
Ahvenusjarven ohella toista vaihtoehtoista sijoittumispaikkaa, joka sijoittuu
nykyisen Majajarven lilkkennepaikan yhteyteen osittain Himeenkyron kunnan
alueelle. Seuraavassa vaiheessa raakapuun kuormausalueelle tulee laatia
ratasuunnitelma, mita ennen vaikutusten arviointia tarkennetaan
hankearvioinnissa. Ratasuunnitelmavaiheessa tarkasteltavat vaihtoehdot tulee
olla rajattuna yhteen, jolloin mahdollisen kaksoisraiteen sijainnin uuden
raakapuun kuormauspaikan kohdalla tulee olla tiedossa ennen ratasuunnitelman
laatimista. Ylojarven kaupunki esittdd, etta kaksoisraiteen puolisuus Lakialasta
pohjoisen suuntaan maaritellddn ja raakapuun kuormauspaikan osalta siirrytaan
viipymatta ratasuunnitelmavaiheeseen.

Yl6jarven henkil6liikennepaikka sijoittuisi nykyisen raakapuun kuormauspaikan
alueelle Asemantien varteen. Mikali Lielahti-Lakiala kaksoisraide rakennetaan,
saavutetaan sen myota Tampereen ja Ylojarven valisen ldhijunaliikenteen
vaatima ratakapasiteetti. Yl6jarven henkil6liikennepaikka mahdollistaisi myos
kaukojunien pysahdykset, jolloin Yl6jarvelta avautuisi vaihdoton junayhteys
Helsingin ja Seindjoen suuntiin. Se puolestaan palvelisi huomattavan suurta
kayttajamaaraa ylimaakunnallisesti ja vahentaisi osaltaan liikennemaarien kasvua
Tampereen sisddnajovaylilla. Kaksoisraiteen yleissuunnitelman ratkaisuilla
turvataan Ylojarven henkil6liikennepaikan toteuttamisen edellytykset, ja
kaupunki pitaa tarkeana, etta seka raakapuun kuormauspaikan siirron etta
henkildliikennepaikan suunnittelua edistetaan viivytyksetta kaksoisraiteen
yleissuunnitelmavaiheen jalkeen.

Raidehankkeen luontovaikutukset



Kaksoisraiteen YVA-selostuksen luontovaikutusten arvioinnissa on huomioitu
suojelualueverkostoon kuuluvat kansallispuistot, valtion ja yksityisten
luonnonsuojelualueet ja Natura 2000-verkoston kohteet. Suojelualueverkostoon
on laskettu mukaan luonnonsuojelulain mukaisten suojeltavien luontotyyppien
suojelupaatoksilla suojellut kohteet seka luonnonsuojeluohjelmiin sisaltyvat,
suojelualueiksi perustamattomat kohteet. Aluekohteina arvokkaat lintualueet
(MAALLI, FINIBA, IBA) on sisallytetty mukaan. Selostuksessa on huomioitu laajasti
maakunnallisesti ja paikallisesti arvokkaita luontotyyppikohteita seka
luonnonsuojelu-, vesi- sekd metsalain mukaiset luontotyypit ja elinymparistot.
Naiden lisaksi hankkeen yhteydessa on tehty rataosuuden Lielahti-Lakiala liito-
oravat ja viitasammakot kasittdava selvitys toukokuussa 2022.

Lahtotietoaineistot ovat hankekohtaisia selvityksia lukuun ottamatta
yleiskaavatasoisia ja lajihavainnot perustuvat pitkalti lajitietokeskuksen tietoihin.
Yl6jarven raideosuuden valittdmassa laheisyydessa on vireillad olevia
kaavahankkeita, joiden luontoarvoja on selvitetty ja selvitetddn. Esimerkiksi Aron
rannan asemakaavoitusta varten valmistui Keijarven eteldosaa koskeva
asemakaavatasoinen luonto- seka linnustoselvitys vuonna 2022. Selvityksen
mukaan Keijarven eteldosassa Saurionldhteen alueella pesii uhanalaisia ja
silmallapidettavia lintuja. Hirvijarven pohjoispuolella on vireilla Takamaan
yleiskaavan muutos, jossa tarkastellaan mahdollista asuintonttien maaran kasvua
Hirvijarven ja Vaha Vahantajarven valilla. Kaavan luontoselvitys liito-oravien,
pesimalinnuston ja Natura-tarveharkinnan osalta on kdynnissa ja valmistuu
syksyyn 2024 mennessa. Kaavan kasvillisuus- ja luontotyyppiselvitys valmistui
vuonna 2023 ja siind alueella tunnistettiin nelja metsalakikohdetta: Tuore
runsasravinteinen lehto (EN), Ruoho- ja metsakortekorpi (VU/EN) ja Boreaalinen
piensuo (VU/EN) ja Metsakortekorpi (EN). YVA- selostuksen liitekartassa télle
alueelle on osoitettu vain Boreaalinen piensuo. Muutoinkin ndiden hankkeiden
vhteisvaikutusta tulisi tarkastella kaavan edetessa. Hirvijarven uhkana on
umpeenkasvu ja uusi asuinrakentaminen on tarkoitus sijoittaa Hirvijarven
valuma-alueen ulkopuolelle.

Rataosuuden Kortteen YKS — Lakiala vaikutukset luontoon katsotaan olevan
padosin vahaisia ja rakentamisen aikaisia ja lievennettavissa toimenpiteilla.
Vaihtoehdoilla 1 ja 2 ei katsota olevan juurikaan eroja luontovaikutusten suhteen.
Tama johtuu ldhinna siitd, etta ratahanke sijoittuu olemassa olevaan
ratakdytdvaan. Rataosuudelle sijoittuu kuitenkin monin paikoin liito-oravalle
soveltuvia elinymparistdja. Soveltuvia elinymparistoja esiintyy laajalti
Perkonmaen metsaalueilla, pdaosin radan itdpuolella, ja lisdksi Natura 2000 -
alueen korkeudella myds radan lansipuolella. Lisdksi soveltuvia elinymparistoja
esiintyy radan lansipuolella Yl6jarven jadhallin |aheisyydessa seka Lakialassa
Hakalan metsdalueella. Kaksoisraide mahdollistaa nopeamman ja tihedmman
junaliikenteen, mika lisaa pysyvasti alueen aktiivisuutta, liikenteesta johtuvaa
hairiota ja meluhaittaa. Raidelevennykselld on pysyvia vaikutuksia suojeltujen
lajien elinymparistoéihin, mutta myds tavanomaiseen luontoon. Rakennetussa
ymparistossa pienillakin metsalaikuilla ja reunavyohykkeilld on hyvinvointia ja
luonnon monimuotoisuutta lisddva vaikutus.

Keskiosissa hankealuetta sijaitsee kasvillisuusperusteinen Perkonmaen Natura
2000 -alue (SAC), jonka lansilaita rajautuu rata-alueeseen noin 580 metrin
matkalta, sekd 200 metrin etdisyydelld kaksoisraiteesta linnustoperusteinen
Hirvijarven Natura 2000 -alue (SPA). Molemmissa kohdissa radan rakentamisen
aikaisella melulla ja hydrologisella yhteydelld katsotaan olevan vahaista
vaikutusta alueeseen. Selostuksessa on tuotu esille, ettd Natura-alueen rajojen
ulkopuolelta saapuvaa heikentdvaa vaikutusta ei saa kohdistua alueen



luontotyyppeihin. Taman takia Perkonmaen kohdalla tulee kiinnittda huomiota
vesiensuojeluun rakentamisen aikaisessa suunnittelussa.

Perkonmaen kohdalla lisddntyvan junaliikenteen pysyvat vaikutukset jaivat
selostuksessa vahaiselle arvioinnille. Erityisesti lehdot ja pienvesistot ovat herkkia
vieraslajien leviamisessa. Kasvava junaliikenne lisad mahdollisuutta vieraslajien
levidmiseen, siemenet kulkeutuvat ilmavirran mukana ja junien myo6ta pitkien
matkojen paahan. Nykytilanteen mukainen junaliikenne on maaraltaan
maltillisempi. Vieraslajien levidmisen ehkaisemiseen tulisi kiinnittaa erityista
huomiota raidevaylan saannoéllisilla hoitotoimenpiteilla.

Huomioitavaa on, etta Perkonmaen kohdalla radan lansipuolella seka Uusi-
Kuruntien molemmin puolin on voimassa oleva Elovainion osayleiskaavan
laajennus ja Uusi-Kuruntien ympariston osayleiskaava, joka on toistaiseksi
asemakaavoittamatonta teollisuusaluetta (TY). Radan yhteisvaikutuksia
kaavahankkeisiin tulisi tarkastella, silla esimerkiksi Uusi-Kuruntien teollisuusalue 1
asemakaava on Yl6jarven maankayton ja palveluiden suunnittelu- ja
toteutusohjelman (Mapsto) mukainen hanke ja ajoitettu vuosille 2024—2025.
Asemakaavan luontoselvitys valmistuu vuonna 2024. Kaavahankkeen vaikutuksia
luonnontilaisen kaltaiseen Tydlanojaan tultaneen myos arvioimaan. Perkonmaen
Natura-alueen kohdalla, alueen eteldpuolella valmistellaan Perkonmaen
asemakaavaa, jossa Natura-alue on huomioitu riittavan levealla virkistysalueella
ja kulunohjauksella.

Raidehankkeen maisemavaikutukset

Maiseman ja kulttuuriympariston seka virkistyksen nakékulmasta tarkasteltavat
vaihtoehdot ovat melko samankaltaisia. Erot liittyvat vaihtoehdon 2
kaarreoikaisuihin, joissa nykyinen ratakaytava levenemisen lisdaksi muuttaisi
rautatien sijaintia. Uudet ratapenkereet muuttavat paikoin avointen
maisematilojen metsanrajaa. Nykyinen rata on rakennettu 1960-1970-luvulla,
minka vuoksi nykyistd maisematilan reunavyohyketta ei voida pitaa alkuperaisten
kulttuurimaisemien osana. Selostuksessa on todettu, etta radan sivutessa ja
ylittdessa jarvia kohdentuu alueelle maisemavaikutuksia etenkin siksi, koska
penkereen vaikutuksia on vaikea lieventda nakymia peittavilla istutuksilla.

Yl6jarven keskusta on muodostunut Soppeenharjun rinteelle ja Keijarven
lansirannalle. Nykyinen ratapenger haukkaa suuren palan Yl6jarven keskustan
jarvimaisemasta ja samalla myos mahdollisuuksista hyodyntaa jarvea
kaupunkirakenteen osana. Makkylan peltoalueilla raidepenkka ja sen pusikot
erottuvat maisemasta. Keijarven eteldosaan raidepenkereen eteen jarven
puolelle on osoitettu Ydinkeskustan osayleiskaavassa virkistyspainotteinen
kevyen liikenteen reitti. Reittid olisi tarkoitus kehittaa laadukkaana
jarvenrantareittind. Nain kaupunki saisi hydodynnettyd paremmin jarvimaisemaa
ja tuotettua kaupunkilaisille laadukasta virkistyspalvelua keskustaa halkovasta
raidealueesta huolimatta.

Selostuksessa kaksoisraiteen vaikutuksia maisemaan on tarkasteltu
asiantuntevasti ja laajasti. Kaksoisraiteen vaikutukset ovat pienimmat metsaisilla
ja puustoisilla alueilla, jossa ei synny pitkia nakymia rakentamisalueelle. Vaikutus
on suurempi niilld alueilla, joilla havainnoijia on paljon, ja pienempi niilld alueilla,
joilla havainnoijia on vain vahan. Selostuksen mukaan maisemaan kohdistuvia
haitallisia vaikutuksia lievennetaan ja torjutaan laadukkaalla maisemanhoidon ja
ympariston suunnittelulla. Erityistd huomiota kiinnitetdan jatkossa
todennakdisesti suunniteltavien meluesteiden ulkondkdon ja sovittamiseen



ymparistoonsa sekd penkereiden sovittamiseen lahiymparistonsa maisemaan.
Yl6jarven kaupungin kannalta Keijarven kohdalla radan maisemallista vauriota
saataisiin lievennettya rakentamalla jarven puolelle penger virkistyspainotteiselle
reitille seka toteuttamalla meluvallia kaavoitettavan virkistysalueen rajalle.
Meluvallien maisemointiin, vieraslajien torjuntaan seka huolelliseen radan varren
maisemanhoitoon tulisi panostaa koko raidealueella.

Raidehankkeen melu- ja tarindavaikutukset

Kaksoisraiteen toteutuessa melutilanteen voidaan padasiassa katsoa paranevan
vaihtoehtoon O+ verrattuna. Hankkeen toteutuessa radan liikennginti ei kasva
merkittavasti 0+ vaihtoehtoon ndhden, mutta kaksoisraiteen rakentamisen
yhteydessa on tarkoitus rakentaa meluntorjuntaa usealle alueelle.
Ympadristovaikutusten merkittdvyytta ja vahennyskeinoja mietittdessa tulee
huomioida, ettd mikali esimerkiksi melutason ohjearvojen ylityksia tapahtuu
nykyisessa tilanteessa, ei voida olettaa, ettd haitat ovat jatkossa hyvaksyttavissa.

Arviointiselostuksessa on esitetty melumallinnus teoreettisella kolmen metrin
melunsuojausratkaisulla koko rakennettavan kaksoisraiteen matkalla. Mallinnus
ei anna todellista kuvaa suunnitellun melunsuojauksen vaikutuksista.
Selostuksessa esitetty melumalli ei esimerkiksi huomioi melun heijastumista, kun
melueste on tarkoitus rakentaa vain toiselle puolelle rataa. Selostuksessa olisi
tullut tehda tarkemmat melumallinnukset alueille, joille meluntorjuntaratkaisuja
on suunniteltu, jotta ndaiden vaikutukset olisi ndhty totuudenmukaisemmin. Nyt
selostuksessa esitetty melumallinnus voi antaa virheellisen kuvan hankkeen
meluntorjunnan vaikutuksista.

Keijarvi-Siltatien alueella melutilanne heikkenisi vaihtoehdossa 2
meluntorjunnasta huolimatta. Alue on tiiviisti asuttua ja rivi- ja
kerrostalopainotteista, joten meluhaitat kohdistuvat suurempiin asukasmaariin
kuin pelkkien rakennusten maaraa tarkastelemalla otetaan huomioon. Keijarven
rannalla on my0s yleisia uimarantoja seka muuta virkistysaluetta ja -toimintaa.
Mikali paadytaan vaihtoehtoon 2, tulee yleissuunnitelmavaiheessa kiinnittaa
erityistd huomiota alueen meluntorjuntaan ja toteuttaa alueelle selostuksessa
esitettyd merkittdvampia meluntorjuntaratkaisuja haittojen ehkdisemiseksi.

Rakentamisen aikaisissa melua aiheuttavissa tyévaiheissa tulee huomioida
Yl6jarven ymparistonsuojelumaardykset. Tarvittaessa toista tulee tehda hyvissa
ajoin meluilmoitukset ja hairiintyvid kohteita tulee tiedottaa etukateen. Vaikka
rakentamisen aikainen melu on viéliaikaista, aiheuttaa se silti huomattavaa
viihtymis- ja meluhaittaa lahialueille. My6s rakentamisen aikaista melua tulee
ehkaista ja torjua parhaan mukaan haittojen vahentamiseksi.
Ympadristonsuojeluviranomainen voi tarvittaessa maarata meluilmoituksista
annettavissa paatoksissa muun muassa melumittauksista tai toimista
meluntorjuntaan.

Tarinan ja runkomelun torjuntaan tulee kiinnittda huomiota jatkosuunnittelussa
myos niiden kiinteistdjen osalta, joissa havaitaan ongelmia nykyisessa
lilkennointi- ja ratatilanteessa. Tarvittaessa Lepojarven lansilaidalla olevan vapaa-
ajan asunnon kohdalla tulee mitata liikennetarinaa.

Raidehankkeen vaikutukset maaperaan

Keijarven ratapenkereen luona tehtavissa toimenpiteissa ja lisatutkimuksissa
tulee huomioida Mikkolantien varressa oleva PIMA-kohde ja tutkimuksista tulee



olla etukateen yhteydessa Ylojarven kaupungin yhdyskuntatekniikkaan. Alueella
tulee kiinnittaa erityista huomiota tutkimusten kattavuuteen mahdollisten haitta-
aineiden osalta ja toiden aikana kiintoaineksen ymparistoon levidmisen
estamiseen.

Mahdollisten ylijaagmamaiden sijoittamisessa tulee huomioida, etta kaytosta
poistettavien maamassojen sijoittaminen saattaa edellyttaa ymparistoluvan tai
muun viranomaisluvan. Mahdolliset lupahakemukset tulee jattaa siten, etta ne
on mahdollista kasitelld ennen sijoittamisen aloittamista.

Raidehankkeen vaikutukset muihin luvanvaraisiin toimintoihin

Ratatoiden sijoittuessa lahelle maa-ainestenottoalueita, tulee
tydmaajarjestelyista olla ajoissa yhteydessa toiminnanharjoittajaan. Maa-
ainestenottoalueiden turvallisuus tulee varmistaa myds suoritettaessa muita toita
ottoalueiden |dheisyydessa. Mikali t6illa on vaikutusta esimerkiksi ottoalueiden
merkintéihin tai pintavesien tarkkailuun, tulee asiasta olla ajoissa yhteydessa
kaupungin ymparistonsuojeluun.

Selostuksessa esitetdan, etta rakentamistoimet suunnitellaan Natura 2000 -
alueiden laheisyydessa siten, ettd melua tuottavia tyovaiheita ei tehda
pesimakauden aikana. Toissd on hyva huomioida, ettd vastaavia toiminta-
aikarajoitteita voi olla myds maa-ainestenottopaikoilla sekd maa-ainesten
[3jityspaikoilla. Pesimdkausi tulee huomioida my6s puuston tai pintamaiden
poistoissa.

Mahdollisista rata-alueen lahettyville sijoittuvista vireilla olevista
ymparistélupahakemuksista voi kysya lisatietoja kaupungin ymparistonsuojelusta.

Raidehankkeen vaikutukset ilmanlaatuun

Rakentamisen aikana hankkeen vaikutukset ilmanlaatuun muodostuvat
esimerkiksi maarakennustoista ja liikenteesta. Hiukkaspadstoja syntyy muun
muassa louhintatdistad ja maansiirtotoista. Rakentamisen aikaisten
ilmanlaatuvaikutusten on arvioitu olevan vdhdiset suhteessa lilkenndintiaikaan.
Vaikka rakentamisen aikana syntyvat hiukkaspadstot ovat valiaikaisia ja
paikallisia, on myo6s niiden torjunta tarkeda. Varsinkin louhinnasta voi syntya
hetkellisesti merkittavaa polyhaittaa ja tdma voi vaikuttaa paikallisesti
viihtyisyyteen ja hyvinvointiin. Rakentamisen aikaisia hiukkaspaastoja tulee torjua
parhaiden kdytossa olevien tekniikoiden mukaisesti.

Ympadristonsuojeluviranomainen voi tarvittaessa antaa maarayksia
hiukkaspadstojen ehkdisemista ja hallinnasta tai mittaamisesta.

Liikennoinnin aikana kaksoisraide vahentaisi hieman autoliikenteen paastoja.
Myos henkil6junaliikenteen mahdollistaminen vahentaisi autoilun paastoja ja
vaikuttaisi myonteisesti ilmanlaatuun. Asemanseudulla ilmalaatuun toisi
myonteisia vaikutuksia erityisesti puunkuormausalueen siirto.

Raidehankkeen vaikutukset ilmastoon

Yl6jarven kaupunki on sitoutunut Hinku-verkoston mukaisiin
kasvihuonekaasupaastévahennyksiin. Yl6jarvi pyrkii paastovahennyksiin
helmikuussa 2024 péivitetyn ilmastotiekartan toimenpiteiden mukaisesti.
Kaksoisraiteen suunnittelun ja rakentumisen edistdminen on kirjattu osaksi



Yl6jarven padstovahennystoimia. lImastotiekartassa on nahty tarkedana myos
puuterminaalin siirto henkil6junaseisakkeen mahdollistamiseksi seka
puunkuljetusmatkojen lyhentamiseksi. Pitkalla aikavalilla junayhteyksien
paraneminen kaksoisraidehankkeen avulla tuo paastévdahennyksia. Rakentamisen
aikana syntyy kuitenkin merkittavia kasvihuonekaasupaast6ja niin materiaalien
valmistuksesta, kuljetuksesta kuin rakentamisen aikaisista tydmaatoiminnoista.
IImastovaikutuksia syntyy myds puuston poistamisen myota niin hiilivarastojen-
kuin nielujen menettamisen kautta. Ylojarven kaupunki katsoo, etta
rakentamisen aikana tulee kiinnittda huomioita myds hankkeen
ilmastovaikutuksiin. Rakentamisessa tulee mahdollisuuksien mukaan noudattaa
vahabhiilisyyden ja resurssiviisauden periaatteita ja pyrkid minimoimaan
hankkeesta aiheutuvat ilmastopaatot. Tarpeetonta puuston poistamista tulee
valttaa.

Raidehankkeen vaikutukset pintavesiin

Ratahanke sijoittuu viidelle valuma-alueelle: Nasijarven lahialue (35.311),
Pyhajarven lahialue (35.211), Keijarven valuma-alue (35.313), Vahantajoen
valuma-alue (35.314) seka Lavajarven alue (35.592). Radan ldheisyydessa on
useita pintavesikohteita. Koska ratahanke sijoittuu olemassa olevaan
ratakdytdvaan, eivat kdyton aikaiset pintavesivaikutukset juuri muutu
tamanhetkiseen tilanteeseen nahden. Suurimmat muutokset kohdistuisivat
vaihtoehdossa 2 tehtaviin kaarreoikaisuihin. Radan siirto enimmillaan 20-25
metrid itdan pdin sijoittaa uuden radan penkereen Lepojarveen. Lepojarvi on
melko pieni jarvi, jonka rannalla on asutusta seka uimaranta. Rannan muokkaus
voi vaikuttaa jarven virkistyskdyttoon heikentavasti.

Merkittavimmat pintavesivaikutukset kohdistuvat rakentamisen aikaiseen
vaiheeseen. Rakentamisaikaiset vaikutukset johtuvat muun muassa
kasvillisuuden poistosta rakennettavalla radan vierustan alueella ja siita
aiheutuvasta maanpinnan hairiintymisesta, sekd radan rakentamiseen liittyvan
maan muokkauksen ja tayton vaikutuksista alueen hydrologiaan. Rajaytystdiden
yhteydessa typpea voi padsta suuremmissa pitoisuuksissa hulevesien mukana
vesistdihin. Myos tydmaavesien mukana kulkeutuvat kiintoaineet, ravinteet seka
kiintoaineeseen mahdollisesti sitoutuneet haitta-aineet kuten raskasmetallit
voivat paatya lahivesistoihin. Tama voi nakya vedessa sameuden lisdantymisena.
Alueen kalastoon mahdollisesti kohdistuvia vaikutuksia voivat olla vedenalainen
melu sekd veden kiintoainespitoisuuden hetkellinen nousu, mika voi ilmeta
kalojen karkoittumisena tai lisédntymisen hairiintymisena. Tyémaa-alueilla on
myo6s olemassa lisdantynyt polttoainevuotojen riski.

Rakentamisen aikaiset pintavesivaikutukset on selostuksessa kasitelty melko
suppeasti ja ne on arvioitu padasiassa lyhytaikaiseksi. Ratatyot kestavat kuitenkin
pitkadn ja vaikutuksia voi siten aiheutua pitkdan ja niiden vaikutukset voivat
kumuloitua. Radan ldaheisyydessa on arvioitu herkiksi kohteiksi Raivion kohdalla
oleva mahdollisesti luonnontilainen lampi seka Perkonmaen Natura-alueen
kautta virtaava uoma. Rata-alueen vesia laskee myos Hirvijarveen, joka on
suojeltu Natura -alue siella pesivien lintudirektiivin lajien vuoksi.

Selostuksessa on arvioitu pintavesivaikutuksia hyvin ylimalkaisesti varsinkin
Natura-alueiden vesistdjen osalta. Tydmaavesien kulkeutumiseen tulee kiinnittaa
rakentamisen aikana erityistd huomiota ja pintavesivaikutuksia tulee ehkaista
muun muassa laskeuttamalla ja viivyttdmalla valumavesia. Uomien siirrot tulee
suunnitella niin, etta niistd aiheutuu mahdollisimman vahan haittaa ja
samentumista pintavesiin. Myos lyhytaikaiseksi katsottuja haittoja tulee ehkaista.
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Erityisesti Keijarven ja Lepojarven kohdalla veden samentumista tulee minimoida
riittavilla toimenpiteilld rakennustdiden aikana.

Ty6maavesien hallinnasta on maarayksia Ylojarven
ymparisténsuojelumaarayksissa. Suunnittelun yhteydessa tulee myds arvioida
mahdolliset vesilain mukaisten lupien tarpeet.
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YVA-selostus Lielahti-Lakiala raideyhteys

Liite 1 Yhteysviranomaisen lausunto Lielahti-Lakiala arviointiohjelmasta
Liite 2 Kartat luonto- ja kulttuuriymparisto

Liite 3 Vaikutusten yhteenvetokartta

Liite 4 Vaihtoehto 1 linjauskarttasarja

Liite 5 Vaihtoehto 2 linjauskarttasarja

Liite 6 Lielahti-Lakiala kaksoisraide YS ja YVA, Meluselvitys

Liite 7 Lielahti-Lakiala YVA YS tarina- ja runkomeluselvitys

Liite 8 Tampere-YI6jarvi ja Parkano ratalinjan arkeologinen inventointi 2023
Liite 9 Tampere-Oulu Liito-orava ja viitasammakkoselvitys

Kaupunginjohtaja

Kaupunginhallitus paattaa antaa selosteosan mukaisen lausunnon Lielahti-Lakiala
raideyhteyden ymparistovaikutusten arviointiselostuksesta.

Hyvaksyttiin.



