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Vaylavirasto
PL 33
00521 HELSINKI

Lielahti-Lakiala-kaksoisraidehanke, Tampere ja Yl6jarvi

YHTEYSVIRANOMAISEN LAUSUNTO YMPARISTOVAIKUTUSTEN
ARVIOINTIOHJELMASTA

HANKETIEDOT

Hankkeen nimi ja sijainti

Lielahti-Lakiala-kaksoisraidehanke, Tampere ja Ylojarvi

Hankkeesta vastaava
Vaylavirasto, PL 33, 00521 Helsinki

Konsulttina ymparistdvaikutusten arviointiohjelman (jaliempana
arviointiohjelma tai YVA-ohjelma) laatimisessa on toiminut Sitowise Oy.

Yhteysviranomainen

Hankkeen yhteysviranomaisena toimii Pirkanmaan elinkeino-, liikenne- ja
ymparistokeskus (jaljempana ELY-keskus tai yhteysviranomainen).

Hankkeesta vastaavan kuvaus hankkeesta ja sen vaihtoehdoista

Pirkanmaan maakunnassa Tampereen Lielahden ja Ylojarven Lakialan
valiselle rataosalle suunnitellaan nykyisen raiteen rinnalle uutta raidetta,
nk. kaksoisraide. Suunnitteluosuuden pituus on noin 16,8 km.
Suunnitteluun sisaltyvat kaksoisraiteeseen liittyvat sillat ja muut
taitorakenteet seka tarvittavien tiejarjestelyjen suunnittelu maanteiden,
katujen, yksityisteiden ja kevyenliikenteenvaylien osalta. Nykyisen
olemassa olevan raiteen toimenpiteet suunnitellaan silta osin, kuin uuden
raiteen rakentaminen edellyttdd muutoksia olemassa olevaan raiteeseen.
Suunnitteluun sisaltyvat myds rataosuudelle sijoittuvat Lielahden,
Ylojarven ja Lakialan likennepaikat.
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Lielahti—Lakiala-rataosuudelle tehdaan lakisaateinen ymparistévaikutusten
arviointi (YVA) ja ratalain mukainen yleissuunnitelma (YS). Naiden
suunnittelu ja toteutus kulkevat rinnakkain ja yleissuunnitelma
viimeistellaan YVA-menettelyn jalkeen.

Ymparistovaikutusten arviointimenettelyssa (jaljempana myos YVA-
menettely) tarkastellaan alla olevia vaihtoehtoja:

Vaihtoehto 0+ (VEO+): Nykyisen radan parantaminen

Vaihtoehto 1 (VE1): Kaksoisraiteen rakentaminen (16,8 km), tavoitenopeus
200 km/h

Vaihtoehto 2 (VE2): Kaksoisraiteen rakentaminen (16,8 km), tavoitenopeus
250 km/h

Vaihtoehdossa VEO+ rataosuudelle ei rakenneta kaksoisraidetta.
Nykyiselle radalle tehdaan parantamistoimenpiteita, mutta niiden avulla ei
pystyta kasvattamaan radan kapasiteettia.

Vaihtoehdossa VE1 rakennetaan uusi rataosuus, joka ulottuu hieman
Lakialan likennepaikan pohjoispuolelle. Uusi raide sijoittuu Lielahden ja
Makkylan valisella rataosuudella nykyisen raiteen itapuolelle ja Makkylan
ja Lakialan valisellad rataosuudella raiteen lansipuolelle.

Vaihtoehdossa VE2 radan puolisuus on sama, mutta suuremman
tavoitenopeuden takia joudutaan tekemaan kaarreoikaisuja, joista
merkittavin on Kortteen kaarreoikaisu. Tavoitenopeuden nousun vuoksi
myOs nykyisen raiteen geometriaa joudutaan muuttamaan.

Molemmissa vaihtoehdoissa Lielahden, Yldjarven ja Lakialan
likennepaikoille suunnitellaan kaksoisraiteen vaatimat raiteistomuutokset.
Yldjarven liikennepaikalle esitetyt matkustajaliikenteen seisakkeet
huomioidaan tilavarauksina. Kaksoisraiteen suunnittelun lahtdkohtana on,
ettd raakapuuterminaalitoimintoja ei ole Ylojarven liikennepaikalla
kaksoisraiteen toteutuessa.

YMPARISTOVAIKUTUSTEN ARVIOINTIMENETTELY JA SEN
VIREILLETULO

YVA-menettelyn tavoitteena on edistdad hankkeen kannalta merkittavien
ymparistovaikutusten tunnistamista, arviointia ja huomioon ottamista
suunnittelussa ja paatoksenteossa seka samalla lisata kansalaisten
tiedonsaantia ja osallistumismahdollisuuksia. YVA-menettelyssa ei tehda
hanketta koskevia paatoksia, vaan tavoitteena on tuottaa monipuolista
tietoa paatdksenteon perustaksi.

YVA-menettely on kaksivaiheinen. Ensimmaisessa vaiheessa
hankevastaava laatii ymparistdvaikutusten arviointiohjelman, jonka
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tarkoituksena on mm. esittaa tiedot laadituista ja suunnitelluista
selvityksista, arvioinnissa kaytettavistd menetelmista seka hankkeen
aikataulusta. Yhteysviranomainen antaa ohjelmasta lausunnon, jossa
huomioidaan suunnitelman kuulemisvaiheessa annetut lausunnot ja
mielipiteet.

Arviointiohjelman ja yhteysviranomaisen siitd antaman lausunnon
perusteella hankkeesta vastaava laatii ymparistovaikutusten
arviointiselostuksen, jossa esitetaan tiedot hankkeesta ja sen
vaihtoehdoista seka yhtenainen arvio niiden ymparistdvaikutuksista.
Yhteysviranomainen tarkistaa ymparistovaikutusten arviointiselostuksen
rittdvyyden ja laadun seka laatii taman jalkeen perustellun paatelmansa
hankkeen merkittavista ymparistovaikutuksista. Arviointiselostus ja
perusteltu paatelma tulee liittda lupahakemusasiakirjoihin.

Pirkanmaan ELY-keskuksen lausunnon 27.9.2021 perusteella, YVA-
menettelya sovelletaan ainoastaan Lielahti-Lakiala-
kaksoisraidehankkeeseen, mutta ei siita maantieteellisesti erilliseen
likennepaikkaan liittyvaan hankkeeseen (Vahojarven liikennepaikan 950
metria pitka sivuraide ja nykyisen sivuraiteen jatkaminen). Lisaksi ELY -
keskus piti tarkeana, etta kaksoisraiteen yleissuunnittelu ja arviointi
sovitetaan yhteen Lielahti-Y16jarvi raitiotien yleissuunnittelun kanssa.

Vaylavirasto on 14.8.2023 saattanut vireille ymparistdvaikutusten
arviointimenettelyn toimittamalla Pirkanmaan elinkeino- liikenne- ja
ymparistokeskukseen Lielahti-Lakiala-kaksoisraidehanketta koskevan
ymparistovaikutusten arviointiohjelman.

Hankkeen arviointimenettelyn tarve maaraytyy ymparistdvaikutusten
arviointimenettelysta annetun lain (252/2017, YVA-laki) liitteen 1 kohdan 9
e perusteella: kaukoliikenteen rautateiden rakentaminen.

ENNAKKONEUVOTTELU

Hankkeen ennakkoneuvottelu pidettiin 21.12.2021 etayhteydelld Teams-
neuvotteluna. Neuvottelussa esiteltiin hanke- ja kaavatilanne seka
keskusteltiin projektista sidosryhmien kanssa. Ennakkoneuvotteluun
osallistuivat edustajat Vaylavirastolta, Welado Oy:std, Pirkanmaan ELY-
keskuksesta, Tampereen ja Ylojarven kaupungeista, Ymparistoterveys
Pirtevasta, Tampereen ymparistéterveyden ja terveydensuojeluyksikdsta,
Pirkanmaan liitolta seka Pirkanmaan maakuntamuseolta.

ARVIOINTIOHJELMASTA TIEDOTTAMINEN JA KUULEMINEN

Yhteysviranomainen tiedotti arviointiohjelmasta ja sen nahtavilla olosta
seka mielipiteiden ja lausuntojen esittamisen mahdollisuudesta julkisella
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kuulutuksella 21.8.-19.9.2023. Kuulutus ja arviointiohjelma julkaistiin ELY -
keskuksen verkkosivuilla https://www.ely-keskus.fi/lkuulutukset/pirkanmaa
ja ymparistéhallinnon verkkosivuilla
www.ymparisto.fi/LielahtiLakialankaksoisraideYVA.

liImoitus kuulutuksesta on I&hetetty Tampereen kaupungille ja Ylojarven
kaupungille julkaistavaksi niiden verkkosivuilla. Lisaksi arviointiohjelmasta
ja sen nahtavillaolosta sekd mahdollisuudesta mielipiteiden antamiseen on
tiedotettu Aamulehdessa 21.8.2023 ja YIdjarven uutisissa 23.8.2023
julkaistuilla lehti-ilmoituksilla. YVA-ohjelmasta on pyydetty erikseen
lausuntoja eri viranomaistahoilta.

Arviointiohjelmaan on voinut tutustua kuulemisaikana paperimuodossa
Tampereen kaupungin palvelupisteessa, Lielahden kirjastossa, Yldjarven
kaupungintalolla, Yl6jarven paakirjasto Leijassa sekad Pirkanmaan ELY-
keskuksen aulapalvelussa.

Arviointiohjelmasta jarjestettiin yleisétilaisuus Ylojarven kaupungintalolla
29.8.2023 klo 17.30-19.30. Yleisdtilaisuuteen oli mahdollisuus osallistua
etana. Yhteysviranomaisen ja hankkeesta vastaavan edustajien lisaksi
yleisétilaisuuksissa oli 1asna 46 henkiloa paikan paalla ja 30 etayhteydella.

Edella mainitun lisdksi ELY-keskus on ilmoittanut YVA-menettelyn
alkamisesta mediatiedotteella ELY-keskuksen verkkosivulla.

ARVIOINTIOHJELMASTA ANNETUT LAUSUNNOT JA MIELIPITEET

Yhteysviranomainen pyysi lausunnot arviointiohjelmasta hankkeen
vaikutusalueen kunnilta ja muilta viranomaisilta, joita asia todennakoisesti
koskee. Lausunnot arviointiohjelmasta pyydettiin seuraavilta tahoilta:
Tampereen kaupunki, Ylojarven kaupunki, Lansi- ja Sisa-Suomen
aluehallintovirasto, Pohjois-Savon ELY-keskuksen
kalatalousviranomainen, Pirkanmaan liitto, Pirkanmaan maakuntamuseo,
Pirkanmaan pelastuslaitos, Metsahallitus, Suomen metsakeskus,
Luonnonvarakeskus, Suomen riistakeskus, Fingrid Oyj, Turvallisuus ja
kemikaalivirasto Tukes, Liikenne- ja viestintavirasto Traficom, Geologian
tutkimuskeskus ja Puolustusvoimat / 2. logistiikkarykmentti.

Arviointiohjelmasta toimitettiin yhteysviranomaiselle 8 lausuntoa,
Pirkanmaan pelastuslaitos, Luonnonvarakeskus, Fingrid Oyj, Turvallisuus
ja kemikaalivirasto Tukes ja Puolustusvoimat ilmoittivat, ettei niilla ole
lausuttavaa tai huomautettavaa hankkeesta. Lisaksi yhteysviranomaiselle
toimitettiin 10 mielipidetta.

Seuraavassa on esitetty yhteysviranomaisen nakemys kuulemispalautteen
keskeisesta sisallésta. Yhteysviranomainen on toimittanut saapuneet
lausunnot ja mielipiteet tiedoksi hankkeesta vastaavalle 22.9.2023


https://www.ely-keskus.fi/kuulutukset/pirkanmaa
http://www.ymparisto.fi/LielahtiLakialankaksoisraideYVA
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Lisaaikaa lausunnon antamiseen saaneiden Pirkanmaan liiton ja Yl6jarven
kaupungin lausunnot toimitettiin hankkeesta vastaavalle 28.9.2023.

Yhteenveto lausunnoista

Yleisté arviointiohjelmasta

Pirkanmaan liitto toteaa lausunnossaan, etta YVA-ohjelma on kattavasti
laadittu ja sen nostot merkittavista vaikutuksista ovat perusteltuja.
Tampere-Seingjoki, laajemmin Tampere-Oulu-rataosuus on erads
Pirkanmaan liikkennejarjestelman kannalta keskeisimpia pitkan aikavalin
kehittamiskohteita. Lielahti-Lakiala-osuuden kaksoisraiteistus seka
Vahojarven likkennepaikan parantaminen ovat tdman ratahankkeen
keskeisia toimenpiteita. Toimenpiteillda on merkittava vaikutus
kaukojunaliikenteen kehittdmiseen. Taman liséksi Ylojarven suunnan
mahdollisen lahijunaliikenteen kaynnistamisen kannalta kaksoisraiteistus
on valttamaton toimenpide.

Lisaksi Pirkanmaan liitto haluaa tuoda esiin, etta paaradan kehittdminen on
tarkeaa kaikille sen vaikutuspiirissa oleville maakunnille. Koska
Tampereen pohjoispuolisella osuudella ratayhteyden kehittamisella on
merkittava vaikutus Seindjoelle asti, olisi Etela-Pohjanmaan liitto syyta
lisata osalliseksi.

Yléjarven kaupunki suhtautuu erittain myodnteisesti Lielahti-Lakiala
kaksoisraiteen yleissuunnittelun ja YVA-menettelyn kdynnistymiseen.
Toteutuessaan kaksoisraide mahdollistaa seka kauko- etta
[&hijunaliikenteen toteuttamisen Ylodjarven seisakkeelle / seisakkeille.
Kaksoisraide edistaa paitsi Ylojarven maankayton kehittamista,
kasvutavoitteita ja elinvoimaa, myos Pirkanmaan ja edelleen koko Suomen
tavara- ja henkildliikenteen toimivuutta. Nain ollen kaksoisraiteen
suunnitteluvalmiutta ja tarvittavaa rahoitusta tulisi priorisoida valtion
rahoituspaatoksissa tulevina vuosina. Lisaksi Yldjarven kaupunki esittaa
toiveen olla mahdollisimman tiiviisti mukana kaksoisraiteen suunnittelussa
ja kokouksissa, mukaan lukien viranomaisneuvottelut.

Hankkeen vaihtoehdot

Vaihtoehtojen osalta Tampereen kaupunki esittdd nakdkulmanaan, etta
paaradalla pitaisi tavoitella 1ahtdkohtaisesti mahdollisimman korkeaa
nopeustasoa (VE 2). Suomen metsakeskuksen nakemyksen mukaan
ymparistoystavallisin ja kustannustehokkain vaihtoehto on VE 1.

Ylojarven kaupunki huomauttaa, etta raakapuuterminaalin nykyinen sijainti
kaupungin ydinkeskustassa, koulukeskus Valon kohdalla, estaa
maankaytdn suunniteltua kehittamista seka aiheuttaa merkittavan
likenneturvallisuusongelman. Laaditussa Vaylaviraston esiselvityksessa
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(VJ 22/2020) todetaan, etta Yldjarven raakapuuterminaalin mitoitus ei
vastaa nykyaikaisen puuterminaalin mitoitusta eika ole toiminnallisesti
kaytanndllinen. Terminaalin alueelle mahtuu kymmenen vaunua eli alle
puolet verrattuna uusiin puuterminaalialueisiin. Terminaalialue
mahdollistaa vain Tampereen suuntaan lahtevat junat ja lastausvalmistelut
saattavat edellyttaa vaihtoliikkeita linjalla. Kuormaustoiminnasta aiheutuu
raskasta ajoneuvoyhdistelmaliikennetta keskustaan, mika alentaa taajama-
alueen liikenneturvallisuutta. Nykyinen raakapuun lastaustoiminnan sijainti
on myos ristiridassa oikeusvaikutteisten maakunta- ja yleiskaavojen
kanssa.

Ylojarven puunkuormauspaikka on esitetty siirrettavaksi Ahvenusjarvelle,
noin 4 km Lakialasta pohjoiseen. Pirkanmaan liiton ndkemyksen mukaan
puunkuormauspaikan siirto on valttdmatonta, jotta Ylojarvelle olisi
mahdollista toteuttaa matkustajajunaliikenteen seisake. Lielahti-Lakiala-
kaksoisraidehanke ei ulotu Ahvenusjarven puuterminaalin suunnitellulle
sijainnille saakka, mutta asia olisi jatkosuunnittelussa syyta huomioida.
Ylojarven kaupunki esittaa myos raakapuuterminaalitoiminnan siirtoa
aiemmassa Vaylaviraston esiselvityksessa (VJ 22/2020) esitettyyn
paikkaan Ahvenusjarvelle, mutta laaditun esiselvityksen perusteella uuden
raakapuuterminaalin kaytto ei edellyttaisi kaksoisraiteen suunnittelun
jatkamista Lakialasta pohjoiseen. Pirkanmaan liitto esittaa, etta
mahdollisuutta kaksoisraiteituksen jatkamiseen Ahvenusjarvelle asti
tarkastellaan suunnittelussa vaihtoehtona. Mikali tdma osoittautuu
mahdottomaksi tai kannattamattomaksi, on puuterminaaliasia perusteltua
huomioida ainakin osioissa 2.4 ja 5.8 kuvatuissa yhteisvaikutuksissa
muiden alueellisten hankkeiden kanssa. Myds Metsakeskus esittaa
lausunnossaan kaksoisraiteen jatkamista. Kaksoisraiteen ulottaminen
tulevalle lastauspaikalle saakka nopeuttaisi ja helpottaisi myds nykyisen
lastauspaikan siirtoa uudelle paikalle pois Ylojarven kaupungin
keskustasta. Siirto pois kaupungin keskustasta tuottaa huomattavia
positiivisia ymparistévaikutuksia ja lisaa liikenneturvallisuutta.

Ylojarven kaupunki esittda myos, ettd osana kaksoisraiteen vaatimien
tilavarausten selvittdmistd huomioidaan junaseisakkeen ja
laiturirakenteiden vaatima tila Ylojarven liikkennepaikalla. Taman lisaksi
arvioidaan Teivo-Makkylan osayleiskaava-alueen ja Siltatien Perkonmaen
sopivuutta seisakepaikoiksi. Seisakkeiden mahdolliset tilavaraukset tulisi
kytkea kaksoisraiteen yleissuunnitelmaan, koska myohemmissa
suunnitteluvaiheissa niiden huomiointi on merkittavasti haasteellisempaa.

Vaikutukset maanké&yttéén ja kaavoihin

Pirkanmaan liitto toteaa, etta Pirkanmaan maakuntakaavan merkinnat on
tunnistettu oikein.
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Tampereen kaupunki huomauttaa lausunnossaan, ettd Tampereen osalta
on esitetty osin vanhentunutta ja vajaata tietoa hankealueen
yleiskaavatilanteesta. Lausunnossa on selostus voimassa olevasta
yleiskaavatilanteesta seka kuvaus vireilla olevasta kuluvan
valtuustokauden vaiheyleiskaavaty6sta. Lopuksi on kuvattu yleiskaavallisia
tavoitteita hankealueen kehittdmiseksi ja niista johdettuja tarpeellisiksi
katsottuja arvioitavia vaikutuksia.

Yleiskaavan tavoitteiden toteutumiseen liittyvien vaikutusten arviointeja on
syyta lisata ympariston vaikutusten arviointiohjelmaan. Lisaraiteiden
toteuttaminen muuttanee jatkossa ainakin alikulkujen toteuttamisen tapoja
ja niista aiheutuvia kustannuksia. Lisaksi mahdollisten ali- tai ylikulkujen
sijainnit vaikuttavat asukkaiden virkistykseen. Aiheutuvan melun
vaikutuksia kasvavaan asukasmaaraan on arvioitava. Levenevan
ratakaytavan vaikutukset liito-oravalle kehitettaviin ylittaviin yhteyksiin tulee
myads arvioida.

Asemakaavoituksen osalta hankkeen suunnittelualue Lielahden asemalta
Yl6jarven rajalle on kokonaisuudessaan asemakaavoitettua. Nykyinen
rata-alue sijoittuu neljan voimassa olevan asemakaavan (nro:t 6208, 6209,
7202 ja 7112) alueelle. Rata-alue rajautuu padosin kaupungin omistamaan
maahan tai valtion omistamaan liikennealueeseen (kt65), mutta myos osin
yksityiseen maahan Lielahden kohdalla. Ennakoidut rata-alueen rajojen
tarkistukset kohdistuvat paaosin valtion ja kaupungin omistamiin alueisiin.
Myllypuron eritasoliittyman eteldpuolella ratakaytavan laajentaminen
kuitenkin voi edellyttaa yksityisille liikekiinteistdille kaavoittamista.

Mikali edetdan ratasuunnitelmaan kaksoisraiteen rakentamisen sisaltavalla
vaihtoehdolla, on nykyisen rata-alueen rajoja tarpeen osin tarkistaa ja siten
tarvitaan asemakaavan muutoksia. Tampereen puoleinen osuus
hankkeesta sijoittuu kokonaisuudessaan jo asemakaavoitetulle ja
rakennetulle alueelle, joka on tulevaisuudessa voimakkaiden muutosten
kohteena. Radan rakentaminen tulee vaistamatta aiheuttamaan tilapaista
haittaa yhdessa muun alueelle samanaikaisesti kohdistuvan
rakentamispaineen kanssa.

Lausunnossa on kuvattu hankkeeseen liittyvat asemakaavahankkeet
Tampereen alueella. Lisaksi raitiotien tarkentavassa yleissuunnitelmassa
Lielahti-Yl6jarvi raitiotierata ylittaa sillalla rautatien ja kt65n Tampereen ja
Yloéjarven kunnanrajan tuntumassa. Tama edellyttaa
asemakaavamuutoksen ja suunnitelmien yhteensovittamista.

Ylojarven kaupunki huomauttaa, etta Lielahti-Lakiala kaksoisraide
vaikuttaa siltoihin ja nykyiseen tasaukseen. Kaksoisraide vaatii leveamman
aukon siltoihin ja sahkoradan vuoksi myo0s siltojen korkeusvaatimukset
kasvavat. Korkeusvaikutukset ovat suurimmillaan VE2:n mukaisessa
tavoitenopeudessa 250 km/h. Nykyisten siltojen korkeudet eivat ole
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rittavat vaan edellyttavat uusimista. Suunnitellun kaksoisraiteen alueella
Yldjarvelld on lahes 20 kohdetta (alikulkua, ylikulkua tai muuta
yhteystarvetta), jotka edellyttavat arviointia ja tarkastelua. Suunnittelun
yhteydessa tulee arvioida ovatko lausunnossa mainitut siltapaikat ja
alikulut enaa liikenteellisesti toimivia, ja onko kevyenliikenteen yhteydet tai
yhteystarpeet riittavalla tavalla huomioitu. Samoin tulee tarkastella, onko
voimassa olevien tai vireilla olevien kaavojen tavoitteet otettu huomioon.
Esimerkiksi uusittavaksi tulevaa siltaratkaisua tulisi tarkastella myos
muuttuvan maankayton kannalta tarkoituksenmukaisella toteutustavalla ja
sijoittumisella.

Vaikutukset ihmisten terveyteen, elinoloihin ja viihtyvyyteen

Tampereen kaupungin terveydensuojelu on osallistunut Lielahti-Lakiala-
kaksoisraidehanketta koskevaan neuvotteluun 21.12.2021 ja tuonut
neuvottelussa esiin asioita, jotka tulee huomioida hankkeen suunnittelu- ja
toteutusvaiheissa. Nyt lausunnolla olevaan YVA-ohjelmaan on kirjattu
vaikutukset ihmisten elinoloihin, viihtyvyyteen seka terveyteen. Ohjelmaan
on my®os kirjattu tehtavaksi arvioinnit ja selvitykset littyen meluun, tarindan
seka pohjavesiin. Lisaksi ohjelmaan on kirjattu, ettd hankkeen aikana
tehdaan myos pilaantuneiden maa-ainesten selvitys. Terveydensuojelu
pitda ohjelmaan kirjattuja asioita tassa vaiheessa riittdvana ja osallistuu
yhteistydssa muiden viranomaistahojen kanssa selvitysten tarkempaan
kommentointiin hankkeen edetessa.

Tampereen kaupungin ymparistonsuojelun lausunnossa todetaan, etta
melun- ja tarinan levidmisen vaikutukset tulee arvioida, koska
todennakaisesti niiden vaikuttavuus levida nykyista laajemmalle ja niilla voi
olla merkitystd Hiedanrannan ja Lielahden alueiden maankaytolle. Lisaksi
kaksoisraide hankkeen suunnittelussa tulee tehda yhteisty6ta laheisten
asemakaavahankkeiden seka erityisesti Hiedanranta, Lielahti, Santalahti —
Paasikiventien liikennejarjestelyt vaihe |l kanssa suunnitelmien ja
selvitysten yhdenmukaistamiseksi ja tavoitteiden kuten mm.
meluntorjunnassa.

Ymparistoterveys Pirteva Yldjarven ymparistéterveydenviranomaisena
toteaa, etta toiminnasta ei saa aiheutua sellaista melua tai tarinaa, mista
voi sisatiloissa aiheutua terveyshaittaa. Tarinasta on tullut
vuosikymmenten aikana asukasvalituksia. Melu ei saa ylittaa lahimpien
asuinkiinteistojen pihassa klo 07-22 ekvivalenttimelutasoa LAeq 55 dB ja
klo 22—-07 ekvivalenttimelutasoa LAeq 50 dB. Tarinan ja runkodanen
selvityssuunnitelma seka meluselvityssuunnitelma vaikuttavat
asianmukaisilta.
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Vaikutukset maaperédén, pohjavesiin ja luonnonvaroihin

GTK:n tietovarantojen mukaan kaksoisraidehankkeen suunnittelualueella
ei ole kiinnostavia luonnonkivikohteita, mutta sen sijaan on paljon
havaintoja kyseisen ratahankkeen laheisyydesta laadultaan lujista
kalliokiviaineskohteista. Suunnittelualueen kallioista ja myds maaperasta
on mahdollista saada kayttokelpoista kiviainesta ratarakenteisiin, kuten
YVA-ohjelmassa asia on tuotu hyvin esille sivulla 42. Ratahankkeen
kallioalueiden kiviaineksen soveltuvuutta muuhunkin rakentamisen
kiviainekseksi voisi olla aiheellista selvittaa.

Pirkanmaan liitto pitda hyvana, ettd YVA-ohjelmassa on kasitelty maa- ja
kiviainesten uusiokayttoa seka ylijgamamaiden sijoitusta ja lisaksi
kannustaa tutkimaan esimerkiksi Kurussa sijaitsevien sivukivien
hyédyntdmismahdollisuuksia raidesepelind. Ohjelmassa mainitun
luonnonvarojen kestavan kayton ja rakentamisvaiheen paastdjen hillinnan
nakokulmasta tallaisten mahdollisuuksien kartoittaminen olisi suotavaa.

GTK toteaa, ettd kaksoisradan suunnittelualueen etelapuoliskolla esiintyy
erityisesti paragneisseja, kuten Kiilleliusketta ja seriittiliusketta seka fylliittia,
kuten on kuvattu sivulla 40. GTK:n kallioperageologian asiantuntijan
mukaan naissa liuskejaksoissa saattaa esiintya mustaliuskevalikerroksia,
etenkin Lielahti-Ylojarvi valilla, mutta paikoin myds pohjoisempana.
Erityistda huomiota on syyta kiinnittda naista mahdollisesti muodostuvaan
louheeseen ja sen sijoitteluun, ettei tallaisesta louheesta paase
muodostumaan hapanta valumaa. GTK:n nykyinen kallioperakartta-
aineisto ei ole riittavan yksityiskohtainen naiden kerrosten paikantamiseksi
ilman maastotutkimuksia.

Muista geologisista riskeistd on mainittu sivulla 41 mahdolliset kallioperan
itd-lansisuuntaiset heikkousvyodhykkeet. Niilla on todennakoisesti
vaikutusta rakentamiseen ja ne syyta ottaa huomioon viimeistaan
kaksoisraiteen rakentamisvaiheessa.

Tampereen kaupungin ymparistonsuojelu toteaa, ettd hanke on
Tampereen kaupungin puolella Epilanharju- Villila tarkealla
pohjavesialueella noin 1,2 km ja siita varsinaisella muodostumisalueella
noin 700 m. Alueella tulee selvittaa lahella vedenhankintaa varten tarkean
pohjavesialueen rajaa, mutta varsinaisen pohjavesialueen rajauksen
ulkopuolella, tehtavan rakentamisen vaikutukset pohjaveden maaraan ja
laatuun. Tarvittaessa on tehtdva maastossa tutkimuksia (mm. pohjaveden
paineellisuus, pohjaveden pinnan korkeus, maaperan laatu,
virtausolosuhteet ym.). Lisaksi on selvitettdva radan rakentamisessa
kaytettavat materiaalit ja niiden vaikutukset pohjaveteen seka arvioitava
riskit ja mahdolliset vaikutukset vedenottamoon onnettomuus- ja
vahinkotilanteissa ja etenkin pahimmassa mahdollisessa skenaariossa
(esim. kemikaalionnettomuus lahella vedenottamoa). Mahdollisten
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haitallisten vaikutusten ehkaisy- tai lieventamiskeinona tulee tarkastella
suojausten rakentamista.

Rakentamistoimenpiteitd suunniteltaessa on otettava huomioon mita
vesilain 3:2§:ss8 on saadetty: Mikali hanke voi muuttaa pohjaveden
maaraa tai pohjaveden laatua, ja tdma muutos olennaisesti vahentaa
tarkean tai muun vedenhankintakayttéén soveltuvan pohjavesiesiintyman
antoisuutta tai muutoin huonontaa sen kayttokelpoisuutta taikka muulla
tavalla aiheuttaa vahinkoa tai haittaa vedenotolle tai veden kaytélle
talousvetena, on hankkeella oltava lupaviranomaisen lupa. Lisaksi
rakentamisen ja kayton vaikutuksia tulee seurata. Seuranta tulee aloittaa
ennen rakentamistoimenpiteita.

Tampereen kaupungin ymparistonsuojelu nostaa esiin keskeisen
selvityksen, joka tulee huomioida arvioinnissa: Epilanharju- Villila (A)
pohjavesialueen geologinen rakenneselvitys, paivitys 17.09.2018 (GTK).

Vaikutukset luontoarvoihin ja eléimistéén

Pirkanmaan liitto toteaa, ettd YVA-ohjelmassa on tunnistettu
suunnittelualueen sijaitsevan osittain luonto- ja virkistysarvoiltaan
merkittavien alueiden lahella. Etenkin Ylojarven keskustan pohjoispuolella
radan linjaus kulkee useiden virkistys- ja suojelualueiden lahituntumasta.
Lisaksi radan lahituntumassa sijaitseva kantatien 65 osuus on Pirkanmaan
luonnosvaiheen vaihemaakuntakaavassa tunnistettu eldimille merkittavaa
estevaikutusta aiheuttavaksi tieyhteydeksi. Voidaan todeta, ettd monet
niista perusteista, joiden myota kaavamerkintaa kantatielle ehdotetaan,
patevat myos talle radalle. YVA-ohjelmassa onkin tunnistettu ratayhteyden
elaimistdlle mahdollisesti aiheuttama estevaikutus ja mahdolliset tarpeet
sen vahentamiselle. Pirkanmaan liitto kannustaa tarkastelemaan teemaa
huolellisesti.

Myo6s Tampereen kaupungin ymparistdnsuojelu toteaa, ettd suunnittelussa
ja toteutuksessa tulee ottaa huomioon yleiskaavan mukaiset ekologiset
yhteystarpeet ja lisata luonnon monimuotoisuutta seka lajien likkumisen
mahdollisuutta erityisesti radan poikki. Myas liito- oravan liikkuminen
kaksoisraiteen toteutuessa tulee arvioida.

Suomen riistakeskus nostaa esiin, etta arviointiohjelman mukaan
ratahanke voi aiheuttaa ekologisille yhteyksille haittaa aiheuttamalla
esteen tai haitan eldinten likkumiselle ja aiheuttamalla hairi6ta
ymparistoonsa seka rakentamisen etta kaytdon aikana. Suomen
riistakeskus katsoo, etta jo olemassa oleva rata huomioon ottaen muutos
nykytilaan on todennakoisesti tassa tapauksessa melko vahainen, mutta
estevaikutuksen lisdantyminen ja eldinten kulkureittien muuttuminen on
syyta arvioida myds keskeisen riistalajiston (mm. hirvi ja pienet
hirvielaimet, metsajanis, rusakko, suurpedot) osalta osana



Lausunto 11 (31)

PIRELY/14295/2021
19.10.2023

arviointiohjelmaa. Lisaksi on syyta arvioida mahdollisuudet ohjata
esimerkiksi hirvielainten liikkumista siten, etta junan alle jaavien eldinten
maara ei kasvaisi liikenteen lisdantymisesta huolimatta. Tarkastelussa on
hyva pyrkia arviomaan myds muutosten aiheuttamat mahdolliset
heijastevaikutukset Iahialueen tiestdlla tapahtuviin eldinonnettomuuksiin.

Tampereen kaupungin ymparistonsuojelun lausunnon mukaan
Ryydynpohjan alueella radan viereisessa ojassa on havaittu
Viitasammakkoa, jota on selvitetty Ryydynpohjan asemakaavoituksen
yhteydessa. YVA:ssa tulee arvioida hankkeen vaikutukset vitasammakolle
seka sen elinpiirille. Erityisesti tydnaikaiset vaikutukset tulee arvioida,
koska lahin esiintyma on radanvarren ojassa.

Vaikutukset maisemaan, rakennettuun kulttuuriympéristéén ja
muinaisjddnnoksiin

Pirkanmaan maakuntamuseo katsoo tarpeelliseksi kiinnittda huomiota
YVA-ohjelmassa kaytettyihin kulttuuriympariston kasitteisiin.
Ymparistovaikutusten arviointimenettelyssa tulisi kayttaa Pirkanmaan
maakuntamuseon lausunnossa mainittuja vakiintuneita termeja ja arvioida
vaikutuksia erikseen kuhunkin kulttuuriympariston osa-alueeseen.

Arkeologista kulttuuriperintéa ja niihin kohdistuvaa vaikutusten arviointia
kasittelevat osuudet YVA-ohjelmassa ovat hyvin suppeat.
Muinaisjaannoksia kasittelevassa alaluvussa 4.7.4 on virheellisesti viittaus
RKY-kohteeseen. RKY-kohteet eivat lity muinaisjaannoksiin tai
arkeologiseen kulttuuriperintdon, vaan ne ovat Museoviraston viimeksi
vuonna 2009 paivitetyssa inventoinnissa tunnistettuja valtakunnallisesti
merkittavia rakennettuja kulttuuriymparistoja. Viittaus tulisi poistaa.

Pirkanmaan maakuntamuseo nakee YVA-ohjelman suurena puutteena
arkeologisen inventoinnin puuttumisen kaksoisraidehankeen
suunnittelualueella vaikutustenarvioinnin taustaksi tehtavien selvitysten
joukosta. Hankkeen vaikutuksia arkeologiseen kulttuuriperintdédn ei voida
arvioida ilman asianmukaista selvitysta. Maakuntamuseo on kertonut
inventoinnin tarpeellisuudesta useaan otteeseen, mutta siita huolimatta
YVA-ohjelman sivulla 74 todetaan, ettei arkeologista inventointia katsota
tassa vaiheessa tarpeelliseksi tehda.

Kaksoisraidehankkeen suunnittelualueen ymparistdssa sijaitsee seka
esihistoriallisia etta historiallisen ajan arkeologisia kohteita. Lisatietoja
inventoinnin sisaltdvaatimuksista ja tutkimusten tilaamisesta saa
Pirkanmaan maakuntamuseolta. Lausunnossa on ohjeistettu myds
arkeologisten arvioinnin toimittamisesta ja raportoinnista. Konsultoituaan
Museovirastoa vedenalaisen kulttuuriperinnén osalta maakuntamuseo
toteaa, ettei hankealueella ole vedenalaisen arkeologisen inventoinnin
tarvetta.



Lausunto 12 (31)

PIRELY/14295/2021
19.10.2023

Arkeologisen selvityksen pohjalta tehtavassa vaikutustenarvioinnissa tulee
arvioida hankkeen vaikutuksia arkeologiseen perintéon kiinteiden
muinaisjaanndsten ja muiden kulttuuriperintokohteiden osalta. Myos
rakentamisenaikaisia vaikutuksia tulee arvioida.

YVA-ohjelmasta ei kdy ilmi mika on arvioitu vaikutusalue, jolla
rakennettuun ymparistéén ja maisemaan kohdistuvia vaikutuksia on
tarkoitus tutkia. Rakennettuun ymparistédn ja maisemaan kohdistuvien
vaikutusten arvioinnin kannalta olisi tarkeaa, etta ohjelmassa tuotaisiin ilmi
nykyisen ratakaytavan leveys seka ratakaytavan leveys kaksoisraiteen
rakentamisen jalkeen. Vaikutustenarviointi tulee ulottaa koko sille alueelle,
jolle ratamuutoksilla voidaan olettaa olevan valittdmia tai maisemallisia
vaikutuksia.

Pirkanmaan maakuntamuseon nakemyksen mukaan ainakin keskeisimmat
selvitykset olisi hyva listata tarkemmin jo YVA-ohjelmaan, jolloin
viranomaisilla olisi mahdollisuus varmistaa, etta lahdeaineistot on
tunnistettu asianmukaisesti. Keskeisimpia selvityksia ovat Pirkanmaan
maakuntakaavaa varten laaditut maiseman ja rakennetun ympariston
selvitykset, Museoviraston RKY-inventointi 2009 seka
Ymparistoministerion VAMA 2021-inventointi. Lisaksi Pirkanmaan
maakuntamuseo huomauttaa, ettd hankealueen tai siihen valittdomasti
rajautuvien pihapiirien, rakennusten, siltojen ja muiden rakenteiden osalta
ei ole kaikilta osin kaytettavissa kattavaa inventointia.
Vaikutustenarvioinnin yhteydessa aineistoa on tarpeellisin osin syyta
taydentaa.

Yhteenveto mielipiteista

Kaikki mielipiteet saapuivat Yl6jarven puoleiselta osuudelta. Mielipiteissa
korostettiin tavarajunien aiheuttamaa melu- ja tarinahaittaa,
puunkuormausalueen siirron tarpeellisuutta seka junaseisakkeen
perustamista sen tilalle. Useissa mielipiteissa kannatettiin vaihtoehtoa
VE1, koska taajama-alueella ei kuitenkaan voi ajaa 250 km/h. Lisaksi
huomioitiin, ettd aiemmin rataa oli suunniteltu nykyisen radan itapuolelle,
mutta nyt lansipuolelle, joka aiheuttaisi enemman haittaa etenkin Heinikon
ja Takamaan alueella.

Keijarven kohdalla mielipiteessa esitettiin radan levenemisen haittoja seka
asutukselle, ettd jarven pienemmalle osalle. Aiemmissa esittelyissa ol
puhuttu 5 metrin levenemisesta, mutta yleisotilaisuudessa esitetty 20—-30
metrin suoja-alue veisi suuren osan Kiinteistdsta ja pienentaisi pienemman
jarven osaa. Kaupungilta saadun tiedon mukaan, pohjassa voisi olla
myrkyllisia aineita Mikkolantielld olleista alumiiniverstaista, jonka vuoksi
ruoppaus ei olisi suotavaa. Radan rakentaminen isomman jarviosuuden
puolelle olisi kannatettavampaa. Alueella on runsaasti linnustoa ja muuta
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elaimistda mm. haikara, joutsen, nokikana ja sorsia. Lisaksi radan
levenemisesta aiheutuisi maisemahaittaa perinnemaisemaan.

Soppeenmaen korkeiden kerrostalojen ylimmissa kerroksissa ongelmana
on koettu tarina ja huojunta, joiden selvittamiseksi on tehty mittauksia.
Selvityksen perusteella "Artturintornin osalta tarinaa voisi pienentaa
rakennuksen ja radan valiin rakennettavalla tukiseinarakenteella.
Tarvittava rakenne olisi jared, eika kuitenkaan poistaisi ongelmaa vaan
pienentaisi varahtelya jonkin verran. Ainoa tehokas tunnistettu tapa
vahentaa varahtelya on hiljentda ongelman aiheuttavien tavarajunien
ajonopeutta, mitka todettiin olevan merkittava vaikutus kohteen tarinan
suuruuteen.” Taloyhtio esittaa, ettd em. toimenpiteisiin ryhdytaan
valittdbmasti asumishaitan vahentamiseksi. Selvitys ja toimenpiteet tuotiin
esiin myds toisessa mielipiteessa. Lisaksi Kuruntien sillassa on jo
hakaterakset ruostumassa halkeamien kohdalla, joten silta menee
mitoitustenkin takia uusiksi ennen kaksoisraiteen valmistumista.

Ylojarven keskustan Kirkonseudun kerrostaloissa tarinahaitta on
lisdantynyt vimevuosina ja aiheuttaa sisatiloissa tavaroiden heilumista,
joka aiheuttaa huolta myds talojen rakenteiden vioittumisesta. Meluhaitta
on lisaantynyt lisaantyneen raideliikenteen my6ta ja junien kulku diseen
aikaan haittaa nukkumista. Melun takia ikkunoita ei voi pitda kesaaikaan
auki. Pitkien puutavarajunien veturit pidetaan kaynnissa lastauksen ajan,
josta aiheutuu dieselin hajua ymparistoon. Lahella sijaitsevan
siirtolapuutarhan tuotteiden puhtautta ja terveellisyytta epaillaan. Asukkaat
toivovat puunkuormausalueen siirtoa ja melu- ja tarinahaittojen ehkaisya
esimerkiksi meluvallilla. Naihin tulisi puuttua nopeammin kuin 10 vuoden
paasta, jos kaksoisraiteen rakentaminen kestaa niin kauan. Talla
parannettaisiin ihmisten viihtyvyytta ja estettaisiin ihmisten sairastuminen.
Lisaksi estettaisiin tarinan aiheuttamat haitat rakennuksille. Asuntojen
arvojen laskusta oltiin myos huolissaan.

Rotikon alueelta saapuneessa mielipiteessa kannatettiin kaksoisraiteen
rakentamista lansipuolelle ja vaihtoehtoa VE1, jolloin kaksoisraide
rakennettaisiin nykyisen viereen. Kantatie 65 melu lisdd meluvaikutusta ja
sen huomioimiseksi mietittin parempaa maantien pinnoitusta. Melu- ja
tarinahaitat tulee huomioida. Toisessa mielipiteessa Kortteentien asukas
on havainnut jo nykyaan junien kulkevan Kortteen oikaisun kohdalla 185
km/h ja danen olevan kovadaninen. Myds yleisdtilaisuudessa kerrottiin
maksiminopeuden olevan jo 200 km/h, eika taajama-alueella saisi menna
lujempaa. Kannatettavana pidettiin vaihtoehtoa VE1, jos meluhaitoista
oikeasti huolehditaan. Kaarteen suoristuksesta saastyneilla rahoilla voisi
parantaa nykyisia meluvalleja tai rakentaa uusi erillinen meluvalli radan
varteen, jossa ei olisi aukkoja asutuksen kohdalla. Lisaksi pidettiin
tarkeana, etta Ylojarvi saisi oman asema lahi- tai kaukojunien kayttéon,
joka parantaisi kulkuyhteyksia mm. Helsinkiin.
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Heinikon alueen mielipiteessa pidettiin nykyisen radan korjaustéitd ainoana
mahdollisena vaihtoehtona. Syyna maatalouselinkeinon loppuminen
peltoalan pienemisen ja kustannusten kasvun mydéta. Heinikon alueen
mielipiteissa todettiin, etta radalla on jo nyt merkittava tarinahaitta, joka
aiheutuu hitaasti kulkevien pitkien ja painavien tavarajunien liikenteesta.
Tarina tuntuu taloissa sisalla. Asukkaat nakevat, ettd olemassa olevat
ongelmat tulee ratkoa ensin, ennen kuin lisatdan kapasiteettia. Melu
aiheuttaa haittaa, jota pitaisi estda rakennuksia parantamalla, ettei
aiheutuisi kiinteistdjen arvojen laskua. Heinikon alueen mielipiteessa
pidettiin alueen eldimistda ja virkistysarvoja tarkeina. Alueella on runsaasti
elaimistda, kuten kauriita, kettuja, kyita, vaskitsaa, sammakoita ja rusakoita
seka linnuista haikaroita, joutsenia ja tikkoja. Myds liito-oravaa nahtiin
alueella 2017, mutta on siirtynyt pois alueen rakentumisen jalkeen.
Alueella on mahdollisesti myos lepakoita. Todettiin myos, etta Yldjarven
maine puutarhakaupunkina karsisi luontoa tuhoamalla.

Lakialan Raivion kohdalla kannatetaan radan lisdamista, mikali se lisataan
nykyisen radan lansipuolelle, kuten alkuperaisissa ehdotuksissa oli
esitetty. Itapuolelle rakennettu vaihtoehto kulkisi omakotitalon ylitse.
Melusta ei ole koettu haittaa, mutta jos Takamaan keskustan lahella
olevalle pientaloalueelle laitetaan lansipuolelle meluaita, mutta itdpuolelle
ei, niin pahentaako se aanen heijastumisen vuoksi melua itapuolella.
Kyseissa kohdassa on myds yleinen radan ylityspaikka, josta kuljetaan
kavellen, mopoilla ja maastopydrilla. Meluaita voisi estaa kielletyn radan
ylittamisen ja lisata turvallisuutta.

Lakialan Sarkijarven rannalla oleville kesamokeille aiheutuisi suurta haittaa
asumis- ja virkistyskaytolle ja lasten turvallisuudelle, jos rata rakennetaan
itdpuolelle. Rakennettava raide ulottuisi aivan mokkien ja
metsanhoitorakennusten pihapiiriin. Uusi nopea lisaraide aiheuttaisi myos
nykyista voimakkaamman tarinan ja kaukaa alkavan runkomelun radan ja
mokkien valisen suomaaston takia. Naihin haittavaikutuksiin vedoten olisi
suotavaa, ettd nykyinen ajonopeus riittaisi junille, jolloin ei tarvita
lisaraidetta.

YHTEYSVIRANOMAISEN LAUSUNTO ARVIOINTIOHJELMASTA

Yleiset huomiot ymparistovaikutusten arviointiohjelmasta

Pirkanmaan ELY-keskus yhteysviranomaisena toteaa, etta Lielahti-Lakiala-
kaksoisraide-hankkeen YVA-ohjelma tayttaa ymparistovaikutusten
arviointiohjelmalle YVA-laissa ja ymparistovaikutusten
arviointimenettelystd annetussa valtioneuvoston asetuksessa (277/2017,
YVA-asetus) asetetut sisaltdvaatimukset paaosin. YVA-ohjelmasta saa
yleisella tasolla kattavan kuvan hankkeesta ja ympariston nykytilasta seka
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tulevasta ymparistévaikutusten arvioinnista. Hankkeesta vastaavalla on
ollut kaytossaan riittdva asiantuntemus arviointiohjelman laatimiseen.
Arviointiohjelma on selkea. Havainnollistavat kuvat ja taulukot helpottavat
luettavuutta. Haasteena on pitkan ketjumaisen hankkeen esittaminen
kartoilla, jossa radan levenemisen tarkastelu on vaikeaa. Ohjelmassa
mainittu paikkatieto-ohjelma helpottaa tarkastelua jatkossa, mutta myos
paperiversioissa on oltava mittakaavallisesti sopiva ja riittdvan
havainnollinen kartta.

Arviointiohjelmassa on tunnistettu asianmukaisesti ratahankkeeseen
liittyvat keskeiset ymparistovaikutukset. Yhteysviranomaisella ei ole
huomauttamista arvioitavista vaikutustyypeista. Hankkeen luonne
huomioon ottaen yhteysviranomainen pitaa tarkeana, ettd YVA-
menettelyssa pyritdan paitsi tunnistamaan ja arvioimaan hankkeen
merkittavat vaikutukset, myos etsimaan keinoja haitallisten vaikutusten
estamiseksi tai vahentamiseksi.

Tarkeaa on, etta tuleva arviointi tehdaan arviointiohjelman mukaisesti ja
seuraavassa esitettavat yhteysviranomaisen nakemykset huomioiden.
Hankkeen vaikutusten luonteesta johtuen hankkeesta vastaavan ja
arviointia tekevien alojen asiantuntijoiden tulee kayda lapi myods kaikki
muut ohjelmasta annetut lausunnot ja mielipiteet seka ottaa naissa esitetyt
tiedot tarpeellisessa maarin huomioon arviointeja tehdessaan.

Hankekuvaus ja hankkeen vaihtoehdot

Arviointiohjelmassa on esitetty hankkeen kuvaus, tausta seka tavoitteet.
Hankkeen tavoite on selked ja hanke tukee seka valtakunnallisia etta
maakunnallisia tavoitteita. YVA-menettelyn eteneminen seka aikataulu on
esitetty arviointiohjelmassa riittavalla tarkkuudella. Ratasuunnittelusta on
kerrottu yleisesti, mutta hankkeen tekninen kuvaus puuttuu kokonaan.
Yhteysviranomainen esittaa, etta selostuksessa kaytaisiin periaatteellisesti
lapi radan vaatimat penkereet, suojavyéhykkeet ja muut mahdolliset tilaa
vaatimat rakenteet.

Lielahti—Lakiala-hankevaihtoehdot on muodostettu vuonna 2015 laaditun
Tampere-YI|6jarvi aluevarausselvityksen pohjalta (Liikennevirasto 2015).
Nyt kdynnissa olevan yleissuunnittelun alkuvaiheessa on laadittu
aluevarausselvitykseen pohjautuvat alustavat kaksoisraiteen
raidegeometriat, jotka mahdollistavat tavoitenopeudet 200 km/h ja 250
km/h. Alustavan raidegeometrian suunnittelun yhteydessa on tehty uuden
raiteen puolisuustarkastelu, jossa arvioidaan uuden raiteen sijoittumista
suhteessa nykyiseen raiteeseen. Tarkastelussa huomioidaan mm.
ratasuunnittelun teknisia asioita, luontoarvot ja rakennukset. Puolisuus
otetaan huomioon YVA-selostuksen vaikutusarvioinneissa.
Puolisuustarkastelua tarkennetaan YVA-prosessin aikana seka
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yleissuunnitelmassa, ja se saattaa muuttua hankkeen edetessa.
Yhteysviranomainen toteaa, etta vaihtoehtojen valinnat on
arviointiohjelmassa perusteltu ja vaikutusten arviointi voidaan toteuttaa
esitetylla tavalla. Mikali arvioinnissa paadytaan erilaisiin
puolisuusratkaisuihin tai oikaisuihin, tulee varautua vaihtoehtojen
tarkentamiseen tai mahdollisiin uusiin vaihtoehtoihin. Kaikkien
hankevaihtoehtojen vaikutukset tulee arvioida tasapuolisesti ja
yhteismitallisesti.

Vaihtoehdoissa VE1 ja VE2 Yl6jarven liikennepaikalle esitetyt
matkustajaliikenteen seisakkeet huomioidaan tilavarauksina. Lausunnoissa
on esitetty myds Teivo-Makkylan osayleiskaava-alueen ja Siltatien
Perkonmaen sopivuutta seisakepaikoiksi. Naiden tilavarausten
huomioiminen YVA-menettelyssa jaa hankkeesta vastaavan harkittavaksi.

Kaksoisraiteen suunnittelun lahtokohtana on, etta
raakapuuterminaalitoimintoja ei ole Yldjarven liikennepaikalla
kaksoisraiteen toteutuessa. Pirkanmaan liitto ja Ylojarven kaupunki
esittavat lausunnoissaan kaksoisraiteituksen jatkamista Ahvenusjarvelle
asti ja etta sitd tarkasteltaisiin suunnittelussa vaihtoehtona. Pirkanmaan
litto viela toteaa, etta mikali tama osoittautuu mahdottomaksi tai
kannattamattomaksi, on puuterminaaliasia perusteltua huomioida ainakin
osioissa 2.4 ja 5.8 kuvatuissa yhteisvaikutuksissa muiden alueellisten
hankkeiden kanssa. Yhteysviranomainen pitaa mahdollisena uuden
vaihtoehdon mukaan ottamista selostusvaiheessa, jos se on hankkeen
kannalta mahdollista.

Yhteysviranomainen arvioi hankevaihtoehtojen vertailun vaihtoehtoon 0+
rittdvaksi eika edellyta tdssa hankkeessa tarkasteluun lisattavaksi
vaihtoehtoa 0, jossa mitaan toimenpiteita ei tehtaisi. Arviointiohjelmasta ei
selvid, kuinka laajamittaisista parannustoimista on vaihtoehdossa 0+
kysymys ja nain ollen sen vaikutusten arvioinnin menetelmiin on vaikea
ottaa kantaa. Vaihtoehdon 0+ kuvausta tulee tdsmentaa
arviointiselostukseen.

Rakentamisen aikaiset vaikutukset

Ohjelmassa on kuvattu rakentamisen aikaisia vaikutuksia. Vaihtoehtojen
rakentamisen aikaiset vaikutukset kootaan arviointiselostukseen osaksi
vaihtoehtojen vertailua. Rakentamisen aikaisista vaikutuksista
tarkastellaan paaasiassa liikenteelle, asutukselle ja asukkaille seka
luonnonymparistolle aiheutuvia haittoja. Arvio vaikutuksista perustuu
asiantuntija-arvioihin kunkin vaihtoehdon vaatimista
rakentamistoimenpiteista seka niiden sijainnista suhteessa muun muassa
asutukseen ja liikennevayliin. Arviointiselostuksessa esitetdan myos
rakentamisen aikaisten haittojen lieventadmistoimenpiteet.
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Yhteysviranomainen pitda kuvausta riittdvana. Lisaksi eri vaikutusosioissa
on nostettu rakentamiseen liittyvia asioita, jotka tulee huomioida
arvioinnissa.

Hankkeen liittyminen muihin suunnitelmiin ja ohjelmiin

Muihin suunnitelmiin olisi hyva taydentaa tieto Tampereen seudun
rakennesuunnitelmaty06sta ja siihen liittyvasta
likennejarjestelmasuunnittelusta. Lisaksi Tampereen lantisen ratayhteyden
selvitystyota olisi hyva kuvata.

YVA-menettelyn ja siihen liittyvan osallistumisen jarjestaminen

Arviointiohjelmassa on kuvattu arviointimenettelyn vaiheet ja aikataulu
seka osallistuminen ja tiedottaminen. Yhteysviranomainen toteaa, etta
kokonaisuutena hankkeesta on tiedotettu YVA-lain edellyttamalla tavalla.

Ympariston nykytila ja sen kehitys

Arviointiohjelmassa kuvataan hankealueen ymparistdn tilaa paaasiassa
sellaisella tarkkuudella, etta vaikutusten tunnistaminen ja arvioinnin
kohdentaminen on mahdollista.

Ymparistovaikutusten arviointimenettelystd annetun asetuksen 3 §:n
mukaista todennakoisen vaikutusalueen kehitysta ilman hanketta on
kuvattu lyhyesti kappaleessa 3.4. Kuvauksessa hankkeen toteutumatta
jaamisen vaikutukset kohdentuisivat todennakoisesti erityisesti
ratayhteyden pohjoispuolisille alueille, koska nama alueet jaavat talldin
vaille nopean yhteyden luomaa kasvupotentiaalia. Selostuksessa tulee
esittdd hahmotelma nykytilan todennakdisesta kehityksesta, jos hanketta
ei toteuteta.

Suunnittelualueen kaavatilannetta tulee tarkentaa joka tasolla ja niita
koskevat kaavamaaraykset on huomioitava hankkeen suunnittelussa.

Nykytilakuvaukseen liittyvia huomioita on esitetty lisda jaljempana tassa
lausunnossa kunkin vaikutuksen kohdalla.

Arvioitavat ymparistovaikutukset ja menetelmat seka vaikutusalue

Ympariston nykytilan kuvaus ja tarkasteltavat vaihtoehdot on esitetty
arviointiohjelmassa. YVA-ohjelmassa on esitetty l[ahtokohtana arvioinnin
todennakoisesti merkittavimmat vaikutukset ja kohteet. Naita ovat
asutukseen, ihmisten elinoloihin ja viihtyvyyteen (meluvaikutukset)
kohdistuvat vaikutukset, luonnonymparistoon ja luonnonvaroihin
kohdistuvat vaikutukset sekd maisemaan ja kulttuuriymparistoon
kohdistuvat vaikutukset. Vaikutuskohteet ovat perustellut.
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Ohjelman mukaan suorat vaikutukset ovat tunnistettavissa nimenomaan
radan valittdmassa laheisyydessa. Radan aiheuttaman melun yli 55 dB
alue ulottuu avoimessa maastossa muun muassa liikkennemaarasta,
likenteen koostumuksesta ja nopeuksista riippuen enimmilldan 100-200
metrin paahan. Vaikutukset liikenteeseen, likkumiseen, seka
maankayttéon ja yhdyskuntarakenteeseen seka laajimmin
aluerakenteeseen ovat luonteeltaan valillisia ja ulottuvat hyvin laajalle.
Yhteysviranomainen pitaa tarkeana, etta vaikutusten arvioinnin kannalta
on oleellista kuvata kaksoisradan vaatimaa tilaa, vaikka se
ymmarrettavasti on vaikeaa suunnittelun alkuvaiheen vuoksi. Tarkkojen
metrimaarien sijaan voisi ainakin kuvata radan, penkereen seka suoja-
alueen vaihteluun vaikuttavia seikkoja ja mahdollisia vaihteluvaleja
metreina.

Yhteisvaikutukset muiden hankkeiden kanssa

Tampereen ja Ylojarven kaupunkien alueilla ja radan ymparistdéssa on
kaynnissa useita maankayton kehityshankkeita, jotka on kuvailtu Muut
hankkeet -osiossa 2.4. Teknisena korjauksena todettakoon, etta
yhteisvaikutuskappaleessa 5.8 viitataan kappaleeseen 3.4. Ohjelmasta
saa kasityksen, ettd yhteisvaikutuksia ei tulla arvioimaan, koska muita
hyvaksyttyja merkittavia maankayton hankkeita ei ole alueella.
Yhteisvaikutusten arvioinnissa tulee ottaa huomioon muut olemassa olevat
ja hyvaksytyt hankkeet. Esimerkiksi olemassa olevan tiestdn
meluvaikutuksia on arvioitava ja mallinnettava yhteisvaikutuksina.

Vaikutukset yhdyskuntarakenteeseen, maankayttoon, aluekehitykseen ja
aineelliseen omaisuuteen

Vireilla olevaa Pirkanmaan vaihemaakuntakaavaa teemalla Energia ja
elonkirjo ei ole mainittu ohjelmatekstissa. Taman on tuonut esiin myoés
Pirkanmaan liitto antamassaan lausunnossa.

Tampereen kantakaupungin vaiheyleiskaava valtuustokaudelta 2017-2021
on saanut lainvoiman vuonna 2023. Tieto tulee huomioida hankkeen
jatkotyostossa. Vireilla olevan vaiheyleiskaavan luonnos valtuustokaudelta
2021-2025 on ollut tdna vuonna nahtavilla, ja siihen liittyi kohdennettu
tarkastelu Lielahden-Hiedanrannan osa-alueiden kehittamisperiaatteista.
Kohdennettu tarkastelu tulee huomioida hankkeessa. Tampereen kaupunki
on tuonut kaavatilanteen yksityiskohtaisemmin esille antamassaan
lausunnossa.

YVA-ohjelman mukaan kaksoisraiteen rakentamista ei voida pitaa kaikilta
osin Ylojarven yleiskaavojen mukaisena. Jatkotydssa onkin hyva kayda
kaava kerrallaan 1api hankkeen kannalta haasteelliset kohdat.
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Asemakaavatilanne on kuvattu ohjelmatekstissa niukasti. Jatkotydssa on
tarpeen kdyda myds asemakaavat eritellysti 1api. Lisdksi on huomioitava
Yléjarven kaupungin lausunnossa mainitut radan yli- tai alikulut ja muut
yhteystarpeet vuorovaikutuksessa kaupungin tahojen kanssa.

Yhteysviranomainen katsoo, etta arviointiselostuksessa tulee esittaa arvio
vaikutuksista aineelliseen omaisuuteen huomioiden, voiko mainittuja
vaikutuksia syntya ja missa laajuudessa. Aineelliseen omaisuuteen
kohdistuvina vaikutuksina tulee tarkastella hankkeen vaikutusta siihen,
miten ihmiset kayttavat kiinteaa ja irtainta omaisuuttaan.

Vaikutukset ihmisten elinoloihin, viihtyvyyteen ja terveyteen

Sosiaaliset vaikutukset

Arviointiohjelmassa on todettu, etta sosiaaliset vaikutukset tullaan
arvioimaan ja siina hyddynnetaan eri tilastoja, arvioinnissa saatavaa muuta
aineistoa ja eri yhteyksissa saatua palautetta. Yhteysviranomainen
muistuttaa, etta vaikutuksia ihmisiin arvioitaessa on otettava huomioon
myds sosioekonomiset vaikutukset. Mielipiteissa tuotiin esiin mm. maa- ja
metsatilojen toiminnoille aiheutuvat taloudelliset haitat.

Melu

YVA-ohjelman mukaan arvioinnin tarkeimpana tukena toimivat
nykytilanteelle ja vaihtoehdoille laadittavat laskennalliset melumallinnukset.
Melulaskennat laaditaan pohjoismaisilla raideliikennemelun
laskentamalleilla 2 m laskentakorkeudelle. Tulokset esitetdan 5 dB valein
olevina meluvyodhykkeind. Melulahteina laskennoissa huomioidaan ratojen
lisdksi merkittdvimmat tiemeluldhteet (KVL > 10 000) ja suunnitellut
raitiotielinjat. Mallinnettavissa tilanteissa on huomioitu mm. paiva- ja
ybaikainen melu nykytilanteessa ja ennustetilanteessa, ilman
lievennystoimia ja niiden kanssa. Yhteysviranomainen pitaa mallinnusten
suunnitelmaa hyvana. Arvioitavien vaihtoehtojen mukaan kaksoisraiteen
suunnittelun l1ahtdkohtana on, ettad raakapuuterminaalitoimintoja ei ole
Ylojarven liikennepaikalla kaksoisraiteen toteutuessa. Tavarajunaliikenteen
melun tulee selkeasti iimeta mallinnuksista seka nykytilanteessa etta
mahdollisen raakapuuterminaalitoiminnan siirron jalkeen.
Tavarajunaliikenteen melua aiheutuu mielipiteiden mukaan runsaasti yo
aikaan ja varsinkin raakapuunlastaus on havaittu unta hairitsevaksi
toiminnoksi.

Ohjelman mukaan melusuojauksen suunnittelussa huomioidaan melun
ohjearvot (VNp 993/92). Rajauksena kuitenkin se, etta rata-alueelle
osoitettavien meluseinien enimmaiskorkeutena kaytetdan 4 m. Rajaus
johtuu siita, etta yli 3—4 m korkeiden jalkeen meluseinan korottamisen
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kustannustehokkuus on erittdin huono ja on erittdin todennakoista, etta
jatkosuunnitteluvaiheessa yli 4 m korkeita meluseinid ei missaan
tapauksessa tulla rata-alueelle esittamaan. Meluvallien korkeus voi olla
suurempi. Yhteysviranomainen katsoo, ettd meluntorjunnan mitoituksen
tulee esittda parasta mahdollista melutorjuntatilannetta ilman meluesteiden
korkeuden rajaamista. Meluntorjunta tulee mitoittaa ja esittaa
arviointiselostuksessa siten, etta kaikki raideliikenteen melulle altistuvat
asukkaat saadaan suojattua ja melutaso jaa alle ohjearvojen. Jos jossain
kohtaa ei teknisesti ole mahdollista toteuttaa ohjearvot alittavaa
meluntorjuntaa, tulee tdma perustella erikseen kohdekohtaisesti.
Arviointiselostuksessa voidaan arvioida meluesteiden lisaksi myds muiden
lieventédmistoimien vaikutuksia ja mahdollisuuksia meluongelmien
ratkaisemiseen. Selostuksessa tulee myds esittda junien nopeuden noston
vaikutukset melupaastoon seka saatavilla olevat lahtotiedot vastaavista
junista radalla kaytettavillda nopeuksilla. Lieventamistoimia suunniteltaessa
tulee arvioida, voidaanko raideliikenteen, suunnitellun raitiotiemelua ja
tiemelua torjua samalla meluntorjuntarakenteella (yhteismelutarkastelu).

Mallinnuksissa lasketaan paiva- ja ydajan keskidanitasovydhykkeille
jaavien herkkien kohteiden (kaavojen mukaiset asuin- tai
lomarakennukset, hoito- tai oppilaitokset, Natura- ja luonnonsuojelualueet)
maarat eri vaihtoehdoissa (LAeq 7-22, 5 dB valein). Lisaksi lasketaan eri
vaihtoehdoissa em. meluvyohykkeille jaavien asuin- ja lomarakennusten
seka asukkaiden maarat, jolloin rataoikaisuvaihtoehtoja voidaan vertailla
suhteessa toisiinsa.

Ohjelman mukaan joissakin vaylasuunnitteluhankkeissa on selvitetty junan
ohiajon aiheuttaman melun hetkellisen enimmaisaanitason LAFmax
suuruutta. Tassa selvityksessa ei hetkellista enimmaisaanitasoa esiteta
selvitettavan, silla keskiaanitason katsotaan tuottavan riittavasti tietoa
hankkeen meluvaikutuksista ja vaihtoehtojen eroista toisiinsa nahden.

Yhteysviranomainen katsoo, etta tdssa vaiheessa hankkeen suunnittelua
keskidanitasotarkastelu riittda vaihtoehtojen vertailuun. Useimpien
mielipiteiden mukaan kaukojunien nopeaa ohitusta ei pideta niin
hairitsevana kuin tavarajunien pitkdkestoista likkumista.
Jatkosuunnittelussa (yleissuunnitelmassa) vaihtoehdon tarkentuessa
sisatilojen enimmaisaanitaso tulee selvittda. Ymparistoministerion
julkaisemassa ymparistdoppaassa 108/2003, todetaan, etta ohiajon
aiheuttama sisatilojen enimmaistaso asumiseen tarkoitetuissa tiloissa ei
saisi ylittdd enimmaisaanitasoa 45 dB (LAmax). Mahdollisten
haittavaikutusten lieventamistoimenpiteiden mitoittaminen ja sijoittaminen
vaatii tarkkoja, melumallinnukseen pohjautuvia tietoja ohiajojen
aiheuttamista melutasoista altistuvissa kohteissa

Yhteysviranomainen huomauttaa, ettd sisatilojen melutason tarkastelussa
tulee esittda, mita julkisivun daneneristavyyden arvoa/arvoja on kaytetty.
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Osalle radan laheisyyteen rakennetuista asuinrakennuksista on
asemakaavoissa maaritetty julkisivundaneneristavyyden vahimmaistaso.
Tata tietoa tulee hyddyntda mahdollisuuksien mukaan arvioitaessa
meluntorjunnan tarvetta. Kerrostalojen kohdalla melumallinnuksissa tulee
huomioida melun levidaminen julkisivuilla eri kerroksiin.

Toiminnanaikaisen melun lisaksi YVA-selostuksessa tulee tarkastella myds
eri vaihtoehtojen rakentamisesta aiheutuvaa melua ja siita aiheutuvaa
hairiéta. Tarvittaessa melun leviamista tulee tarkastella mallintamalla.
vaikutusarvioinnissa tulisi tunnistaa rakentamiseen liittyvat louhintatarpeet
ja maarat seka niistd aiheutuvat melun haittavaikutukset ymparistoon.

Tarina ja runkoaani

YVA-ohjelmassa tarinan ja runkoaanen lahtotiedot on tunnistettu
kattavasti. Yhteysviranomainen pitaa hyvana, etta tarinaarviointi, mukaan
lukien runkoadani, suoritetaan seka henkildjunaliikenteen etta
tavarajunaliikenteen osalta. Molempien likennemuotojen tulevaan
kehittymiseen liittyy epavarmuuksia, jotka tulee huomioida arvioimalla
useita eri tulevaisuuden skenaarioita. Arvioinnissa tulee tarkastella myos
pahin tilanne, jossa raakapuuterminaali ei ole siirtynyt pois Ylojarven
keskustasta ja Tampereen lantinen ratayhteys ei ole toteutunut.

Useissa mielipiteissa kuvaillaan tarinan esiintymista asuinrakennuksissa.
Arviointiselostuksessa tulee esittda kohteet, joissa tarinasta saattaa olla
hairiota seka lieventadmistoimet, jotka ovat tarpeellisia ihmisten terveyden
tai rakennusten suojelemiseksi. Myos nykyisen radan tarindvaikutukset ja
olemassa olevat hairiintyvat kohteiden sijainnit ja maarat on esitettava.

Runkomelun osalta tulee arvioida vaihtoehdoittain kohteet, joissa
runkomelun siirtyminen asuinrakennuksiin tai muihin melulle ja
runkomelulle herkkiin kohteisiin saattaa olla mahdollista. Lisaksi tulee
esittaa tarvittavat lieventamistoimet, jotka ovat tarpeellisia ihmisten
terveyden ja erilaisten toimintojen suojelemiseksi seka arvio niiden
vaikutuksista.

Vaikutukset pinta- ja pohjavesiin

Pintavedet

Nykytilakuvauksessa on kuvailtu suunnittelualueen valuma-alueet seka
taulukkomuodossa merkittdvimpien lahella (alle 500 m) sijaitsevien
pintavesikohteiden sijainti suhteessa ratalinjaan. Lisaksi oleellisimmista
pintavesikohteista on kuvailtu mm. koko, ekologinen tila, kalasto ja
mahdollinen virkistyskayttd. Nykytilan kuvaus on melko niukka, mutta
kuvausta kerrotaan taydennettavan selostusvaiheessa.
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Jatkosuunnittelussa tulisi esittaa myds vedenlaatu osana nykytilan
kuvausta.

Yhteysviranomainen huomioi, ettd 4.5 Pintavedet ja kalasto -kappaleessa
sanotaan (s. 42), etta ratahanke kulkee neljan valuma-alueen kautta. Heti
seuraavassa virkkeessa ja pintavesikohteet luettelevassa taulukossa on
kuitenkin listattu viisi valuma-aluetta. Kappale kaipaa siis viela tarkennusta.
Lisaksi pintavesikohteita olisi helpompi kuvata kartan avulla taulukon
lisaksi.

Vaikutusten arvioinnin menetelmat on pintavesien osalta kuvattu tarkasti ja
menetelmat ovat riittavia. Hyva, etta vaikutusarvioinnissa eritellaan
rakentamisen ja kayton aikaiset vaikutukset, seka otetaan huomioon
vesienhoidon tavoitteet vaikutusalueen vesistoissa. Tyypilliset vaikutukset
on tunnistettu ja niiden merkittavyys on arvioitu oikeansuuruiseksi.

Mahdolliset arviointiin liittyvat epavarmuustekijat kerrotaan kuvattavan
tarkemmin selostusvaiheessa, joka on hyva asia.

Pohjavedet

YVA-ohjelman pohjaveden nykytilan kuvauksessa on esitetty
ymparistohallinnon pohjavesitietojarjestelmassa olevat pohjavesialueiden
hydrogeologiset yleiskuvaukset. Hankealueen pohjavesien nykytilan
kuvausta on esitetty tdydennettavaksi YVA-selostusvaiheessa.

Yhteysviranomainen toteaa, ettd YVA-ohjelman pohjaveden nykytilan
kuvaus on vield hyvin puutteellinen. Hankealueen pohjavesiolosuhteista,
kuten pohjaveden pinnankorkeus, pohjavesivydhykkeen ylapuolisen
maaperan paksuus ja maalajit seka pohjaveden virtaussuunta, on oltava
tarpeeksi kattavat Iahtétiedot, jotta merkittavat ymparistovaikutukset
pystytaan arvioimaan riittavalla tasolla. Epilanharju-Villilla A:n ja
Yloéjarvenharjun pohjavesialueilta on olemassa olevaa tutkimustietoa,
kuten esimerkiksi alueille laaditut geologiset rakenneselvitykset.
Tarvittaessa jo olemassa olevia tutkimustietoja on tadydennettava
lisatutkimuksin.

YVA-ohjelmassa esitetty suunnitelma pohjavesivaikutusten arvioinnista on
paapiirteittain riittdva. Yhteysviranomainen haluaa kuitenkin luokiteltujen
pohjavesialueiden (Yl6jarvenharju ja Epilanharju-Villilla A)
pohjavesivaikutusten osalta korostaa viela seuraavia asioita. Rata kulkee 5
km matkan 100-300 metrin etaisyydella Ylojarvenharjun ja Epildnharju-
Villilld A:n pohjavesialueista. Kahden kilometrin matkan Epilanharju-Villilla
A:n pohjavesialueella, josta noin 1,7 km sijoittuu pohjavesialueen
muodostumisalueelle, jossa pohjaveden paavirtaussuunta on
vedenottamolle pain. Rata sijoittuu Iahimmilldan vain noin 300 metrin
etaisyydelle vedenottamosta.



Lausunto 23 (31)

PIRELY/14295/2021
19.10.2023

Hankkeen vaikutukset luokiteltujen pohjavesialueiden pohjaveden
maaraan ja laatuun tulee arvioida koko talla ratajaksolla. Esimerkiksi
pohjaveden pinnan alentamisella my6s pohjavesialueiden lahialueilla voi
olla negatiivisia vaikutuksia itse pohjavesialueiden pohjaveteen. Lisaksi
pohjavesialueiden ulkorajat on maaritelty olemassa olevan tutkimustiedon
perusteella ja niiden tarkkaan sijaintiin voi littya epavarmuutta.

Pohjavesialueella tulee kiinnittaa erityistd huomiota hankkeen tyon- ja
kaytdnaikaiseen hulevesienhallintaan, pohjavesisuojausten tarpeeseen
seka vedenottamon raakaveden turvaamiseen onnettomuustilanteissakin.
Pohjaveden muodostumisalueen osalta tulee tarkastella hankkeen
vaikutuksia alueella muodostuvan uuden pohjaveden maaraan. Radan
kaytdnaikaiset perushuoltotoimenpiteet, kuten vesaikontorjunta, tulee
kuvata. Pohjaveden rakentamisen ja kaytdnaikaisen tarkkailun (laatu,
maara) periaatteet on hyva sisallyttaa jo YVA-selostukseen.

Radan rakenteista tulisi esittda periaatteelliset kuvaukset esim.
poikkileikkauspiirustuksin seka tunnistaa pohjavesialueille tai niiden
valittdmaan laheisyyteen mahdollisesti sijoittuvat normaalista radasta
poikkeavat rakenteet, kuten alikulkutunnelit.

Hankkeiden yhteisvaikutuksia arvioitaessa tulee pohjaveden osalta
huomioida ainakin ELY-L Vt12/kt65 - Paasikiventien parantaminen valilla
Lielahti-Santalahti - hanke.

Pinta- ja pohjavesien osalta tulee lisaksi tutustua huolella Tampereen
kaupungin lausuntoon ja kaavamaarayksiin.

Vaikutukset luonnonoloihin ja suojelualueisiin

Alueen ymparoivan luonnon nykytilasta on kuvattu ohjelmassa paapiirteet.
Suunniteltu kaksoisraide kulkee voimakkaasti rakennetulla alueella,
erityisesti radan eteldosissa. Ylojarvella rata-alueen varrella on
Epilanharjun metsaisia osia, jotka ovat merkittavia virkistysalueita.
Yhteysviranomainen pitdd hyvana, ettd luonnonympariston nykytilan
kuvauksessa on esitetty kattavasti ekologisen verkoston nykytilaa ja
olemassa olevia estekohtia erilaisiin selvityksiin perustuen.

YVA-ohjelmassa on kuvailtu hyvin suppeasti alueelle tehtavia
luontoselvityksia, mita yhteysviranomainen pitdd ohjelman puutteena.
Suunnittelualueella on ohjelman mukaan tehty liito-orava- ja
viitasammakkoselvitys vuonna 2022. Lisaksi ohjelmassa kuvataan, etta
"selostusvaiheessa selvitetaan hankealueen ja sen vaikutusalueella
olevien uhanalaisten lajien esiintyminen”. Ohjelmasta jaa epaselvaksi,
tehdaanko alueella maastoselvityksia muun lajiston osalta, vai
toteutetaanko arviointi olemassa oleviin [aht6tietoihin pohjautuen.
Yhteysviranomainen edellyttaa, ettd selostusvaiheessa vaikutusalueelta on
toteutettu riittavalta laajuudelta luontoselvitykset. Rakennettavilta kohteilta
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tulee selvittda uhanalaisten seka EU:n luontodirektiivin liitteen Il ja IV lajien
ja uhanalaisten luontotyyppien esiintymat. Lahtotietoihin tulee sisallyttaa
lajitietokeskukselta saadut tiedot vaikutusalueen uhanalaisista ja muista
huomionarvoisista lajeista (ml. suojelunarvoisten petolintujen pesapaikat
vaikutusalueella). Ohjelman mukaan arvioinnin painopiste on ratakaytavan
levennyksia sisaltavissa kohdissa, mita yhteysviranomainen pitaa
asianmukaisena rajauksena.

Lielahti-Lakialan kaksoisraidehankkeen YVA-ohjelmassa hankkeen
merkittavimmaksi luontovaikutukseksi on arvioitu ratakaytavan
leveneminen. Leveneminen johtaa alueen ekologisten yhteyksien tilan
heikkenemiseen, seka reunavaikutuksen kasvamiseen ymparaivilla
alueilla. Myds annetuissa lausunnoissa korostuu raidehankkeen
vaikutukset ekologiseen verkostoon. Linjamaisen vaylan leveneminen voi
heikentaa tai osittain jopa katkaista lajien siirtymista yllapitavia kaytavia.
Toisaalta hankkeen sijoittuminen olemassa olevan ratavaylan varteen
vahentaa vaikutuksia. Arviointiselostuksessa tulee kiinnittaa erityista
huomiota ekologisen verkoston tilan kehittymiseen hankkeen myd6ta ja
miten haitallisia vaikutuksia voidaan ehkaista. Onnistuneilla lieventamis- ja
kehittamistoimenpiteilla on jopa mahdollista kehittaa menetettyja tai
heikentyneita yhteyksia alueella.

Alle kahden kilometrin etaisyydelle ratalinjasta sijoittuu kaksi Natura 2000-
aluetta; Perkonmaki (SAC-alue, FI0356001) seka Hirvijarvi (SPA-alue,
F10356005). Perkonmaen Natura-alue sijaitsee valittémasti radan
itdpuolella ja Hirvijarvi noin 280 etaisyydella rata-alueesta. Perkonmaen
Natura-alue on vanhan metsan kohde, jonka lavitse kulkee luonnontilainen
puro. Hirvijarvi on reheva lintujarvi, jonka suojelun perusteena on 25
lintulajia. Arviointiselostuksessa tulee tarkastella mahdollisia vaikutuksia
Natura-alueille ja arvioida luonnonsuojelulain mukaisen Natura-arvioinnin
tarve. Perkonmaen alueella arviointi tulee kohdentaa mahdollisiin
vaikutuksiin alueen arvokkaassa pienvesiymparistdssa. Hirvijarven alueella
arvioinnissa korostuu radan muutoksista aiheutuva melun seka hairion
lisdantyminen ja sen vaikutus linnustoon. Mikali mahdollisia vaikutuksia ei
voida ennalta poissulkea, tulee YVA-menettelyn yhteydessa toteuttaa
luonnonsuojelulain mukainen Natura-arviointi.

Vaikutukset maa- ja kallioperaan seka luonnonvarojen kayttoon

Hankkeen vaikutuksia geologisesti arvokkaisiin kohteisiin ei ole kuvattu.
Hankkeen vaikutuksia tulisi tarkastella/selvittaa kaikkien hankealueella
sijaitsevien geologisesti arvokkaiden kohteiden osalta, erityisesti
paikallisesti arvokkaan harjualueen Epilanharjun osalta, jota hankealue
sivuaa. Myds Tampereen kaupunki lausunnossaan toteaa, etta Epilanharju
on osoitettu geologisesti arvokkaaksi harjualueeksi, jolloin alueen
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suunnittelussa on otettava huomioon geologisten, maisemallisten ja
luonnontieteellisten arvojen sailyminen.

Rakentamisen aikaisia vaikutuksia paikallisesti arvokkaaseen
Epilanharjuun on vaikea arvioida, koska raiderakenteiden leveys jai
ohjelmaluonnoksessa epaselvaksi.

YVA-ohjelmassa todetaan, ettad suunnittelualue sijoittuu Pirkanmaan
arseeniprovinssin reunavyohykkeelle. Lisdksi todetaan, ettd mustaliuskeita
ei suunnittelualueella ole havaittu. Kallioperakartan 1:200 000 mukaan
hankealueelta on kuitenkin tulkittu mustaliuskeita magneettiselta kartalta.
Edelld mainitut tiedot mustaliuskeista puuttuvat ohjelmassa esitetylta
kallioperakartalta (s.41, kuva 13). Ohjelmassa todetaan, ettda "Maa- ja
kallioperan leikkauksista ja louhinnoista saadaan usein maa- ja
kiviaineksia, joita voidaan hyddyntaa hankkeen rakennusvaiheessa”.
Rakentamisen aikana hyodynnettavien maa- ja kiviainesten
ymparistoturvallisuuden varmistamista ei ole kuvattu. Rakentamisessa
hyddynnettavien maa- ja kiviainesten kaytdssa on huomioitava ainesten
ymparistoturvallisuus.

Kaksoisradan suunnittelualueen etelapuoliskolla esiintyy erityisesti
paragneisseja, kuten kiilleliusketta ja seriittiliusketta seka fylliittia, kuten on
kuvattu sivulla 40. GTK:n kallioperageologian asiantuntijan mukaan naissa
liuskejaksoissa saattaa esiintya mustaliuskevalikerroksia, etenkin Lielahti-
Ylojarvi valilla, mutta paikoin myos pohjoisempana. Erityista huomiota on
syyta naistd mahdollisesti muodostuvaan louheeseen ja sen sijoitteluun,
ettei tallaisesta louheesta padse muodostumaan hapanta valumaa. GTK:n
nykyinen kallioperakartta-aineisto ei ole riittavan yksityiskohtainen naiden
kerrosten paikantamiseksi ilman maastotutkimuksia.

Lisaksi tulee huomioida ita-lansisuuntaiset heikkousvyohykkeet, joilla on
todennakdisesti vaikutusta rakentamiseen ja ne syyta ottaa huomioon
viimeistaan kaksoisraiteen rakentamisvaiheessa.

GTK:n tietovarantojen mukaan kaksoisraidehankkeen suunnittelualueella
ei ole kiinnostavia luonnonkivikohteita, mutta sen sijaan on paljon
havaintoja kyseisen ratahankkeen laheisyydesta laadultaan lujista
kalliokiviaineskohteista. Suunnittelualueen kallioista ja myés maaperasta
on mahdollista saada kayttokelpoista kiviainesta ratarakenteisiin, kuten
YVA-ohjelmassa asia on tuotu hyvin esille sivulla 42. Ratahankkeen
kallioalueiden kiviaineksen soveltuvuutta muuhunkin rakentamisen
kiviainekseksi voisi olla aiheellista selvittaa.

Pirkanmaan liitto pitda hyvana, ettéd YVA-ohjelmassa on kasitelty maa- ja
kiviainesten uusiokayttoa seka ylijaamamaiden sijoitusta ja lisaksi
kannustaa tutkimaan esimerkiksi Kurussa sijaitsevien sivukivien
hyédyntdmismahdollisuuksia raidesepelind. Ohjelmassa mainitun
luonnonvarojen kestavan kayton ja rakentamisvaiheen paastdjen hillinnan
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nakokulmasta tallaisten mahdollisuuksien kartoittaminen olisi suotavaa.
Yhteysviranomainen pyytaa huomioimaan ylla mainitut lausunnot
vaikutusten arvioinnissa.

Vaikutukset maisemaan, rakennettuun kulttuuriymparistoon ja
muinaisjaannoksiin
Maisemaa ja kulttuuriymparistdéa on kasitelty ohjelmassa yleisella tasolla,
keskittyen valtakunnallisen tason arvokohteisiin. Jatkotydssa on tarpeen

huomioida my6s maakunnalliset ja paikalliset arvot. My6s Pirkanmaan
maakuntamuseo on tuonut tata lausunnossaan esille.

Ymparistovaikutusten arviointimenettelyssa tulisi kayttaa Pirkanmaan
maakuntamuseon lausunnossa mainittuja vakiintuneita termeja ja arvioida
vaikutuksia erikseen kuhunkin kulttuuriympariston osa-alueeseen. Lisaksi
tulee tarkistaa Pirkanmaan maakuntamuseon lausunnossa esitetyt
korjaukset lahtotietoihin.

YVA-ohjelmasta ei kdy ilmi mika on arvioitu vaikutusalue, jolla
rakennettuun ymparistdoon ja maisemaan kohdistuvia vaikutuksia on
tarkoitus tutkia. Rakennettuun ymparistéon ja maisemaan kohdistuvien
vaikutusten arvioinnin kannalta olisi tarkeaa, etta ohjelmassa tuotaisiin ilmi
nykyisen ratakaytavan leveys seka ratakaytavan leveys kaksoisraiteen
rakentamisen jalkeen. Vaikutustenarviointi tulee ulottaa koko sille alueelle,
jolle ratamuutoksilla voidaan olettaa olevan valittdmia tai maisemallisia
vaikutuksia. Lisaksi Pirkanmaan maakuntamuseo huomauttaa, etta
hankealueen tai siihen valittémasti rajautuvien pihapiirien, rakennusten,
siltojen ja muiden rakenteiden osalta ei ole kaikilta osin kaytettavissa
kattavaa inventointia. Vaikutustenarvioinnin yhteydessa aineistoa on
tarpeellisin osin syyta taydentaa.

Pirkanmaan maakuntamuseo nakee YVA-ohjelman suurena puutteena
arkeologisen inventoinnin puuttumisen kaksoisraidehankeen
suunnittelualueella vaikutustenarvioinnin taustaksi tehtavien selvitysten
joukosta. Hankkeen vaikutuksia arkeologiseen kulttuuriperintéon ei voida
arvioida ilman asianmukaista selvitysta. YVA-ohjelman vireille tulon jalkeen
kavi ilmi, ettad arkeologinen inventointi "Tampere, Yl6jarvi ja Parkano
Lielahti — Lakiala rataosuuden ja Vahojarven liikennepaikan kaksoisraiteen
suunnittelualueen arkeologinen inventointi 2023 oli tehty kesakuun
lopussa ja se toimitettiin 6.10.2023 museoviranomaiselle tarkistettavaksi.

Arkeologisen selvityksen pohjalta tehtavassa vaikutustenarvioinnissa tulee
arvioida hankkeen vaikutuksia arkeologiseen perintoon kiinteiden
muinaisjaanndsten ja muiden kulttuuriperintokohteiden osalta. Myds
rakentamisenaikaisia vaikutuksia tulee arvioida.
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Vaikutukset ilmanlaatuun

Nykytilakuvauksessa kuvataan Tampereen ja Ylojarven alueilla
ilmanlaatuun vaikuttavia tekijoita. Kaksoisraidehankkeella ei alustavasti
tunnisteta merkittavia vaikutuksia alueen ilmanlaatuun, koska hanke ei
itsessaan muuta merkittavasti selvitysalueen liikkenndintia. Rakentamisen
aikainen polyaminen on kuvattu. Vaikutusten arvioinnissa on tarkea
kuvata, minkalaisilla kayttévoimilla nyky- ja ennustetilanteessa
likennoéidaan. Jos liikenndinti tapahtuu vain sahkévetureilla, ovat
vaikutukset huomattavasti vahaisempia kuin liikkenndinti dieselveturein. Jos
likennointia ennustetaan tapahtuvan myos dieselveturein, tulee YVA-
selostuksessa arvioida ilmanlaatuvaikutukset talta osin erikseen.

Vaikutukset ilmastoon

Yhteysviranomainen toteaa, ettd ilmastovaikutusten arvioinnin
kokonaisuus on esitetty ohjelmassa selkeasti. Hankkeen mydnteisena
vaikutuksena voisi vield painottaa hankkeen merkitystd osana koko
likennejarjestelman ilmastotavoitteita. Erityisen hyvin on tuotu esiin, milta
osin hankkeen aiheuttamat paastot ovat kertaluontoisia ja milta osin
kumuloituvia.

Hiilinielujen ja -varastojen osalta on hyva, etta vaikutukset kumpaankin
tunnistetaan seka hiilinielujen ettd maaperan osalta. Tama oli ohjelmassa
kuvattu aavistuksen epaselvalla sanamuodolla, joten talta osin jatkotydssa
on tarvetta erotella nielut ja varastot samoin kuin metsa ja maapera
toisistaan. Metsa- ja maaperatietoja on mainittujen lahteiden lisaksi
saatavissa myos suunnitelma-alueella voimassa olevista yleis- ja
asemakaavoista. Metsapoistuman arviointi suhteuttamalla muutosta koko
hankealueeseen hehtaareina on hyva havainnollistamiskeino. Taman
lisaksi tulee esittdd myds laskennallinen hiilivaraston menetys
kokonaisuudessaan.

limastonmuutokseen sopeutumisen osalta on tunnistettu hyvin
raideliikenteeseen kohdistuvien ilmastoriskien arviointi. Arvioinnissa tulee
kiinnittdd huomiota siihen, etta arvioinnissa otetaan huomioon ennustettu
ilmaston muuttuminen hankkeen sijainnissa seka hankealueen
ominaispiirteet, jotka vaihtelevat hankkeen alueella suuresti.
Ominaispiirteita ovat mm. maan kantavuus, mahdolliset haitta-aineet
maaperassa, hankealueen vaikutusalueella sijaitsevat vesistot ja
pohjavesialueet, asutuksen maara seka luonto ja viheryhteydet.

Hankkeeseen itseensa kohdistuvien riskien lisdksi sopeutumisen osalta
tulisi arvioida, voimistaako ilmaston muuttuminen hankkeen aiheuttamia
ymparistovaikutuksia tai heikentaako hanke ympariston sopeutumiskykya.
Tallaisia vaikutuksia voivat olla mm. haitta-aineita sisaltavien valumien
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maaran kasvaminen, pohjavesiriskien kasvaminen tai lisadantyneet riskit
luonnon monimuotoisuudelle seka viheryhteyksille.

Viherrakennevaikutusten osalta huomiota tulee kiinnittaa erityisesti
Tampereen kaupungin yleis- ja asemakaavoituksen ohjelmasta antamaan
lausuntoon ja siina esiin nostettuihin merkittaviin vineryhteyksien
katkeamiseen liittyviin haasteisiin.

Vaikutukset liikenteeseen

Liikennevaikutusarviointi kohdennetaan erityisesti rataliikenteellisiin
vaikutuksiin. Vaikutuksia mm. kevyeen liikenteeseen ja turvallisuuteen
tarkastellaan ihmisvaikutusten arvioinnin yhteydessa. Lisaksi tutkitaan
toimenpiteiden vaikutusta ympardivaan likenneverkkoon laajalti.
Liikenteellisten vaikutusten osalta tutkitaan myds rakentamisenaikaiset
vaikutukset ymparoivalle liikenneverkolle.

Tyon yhteydessa toteutetaan myos esiselvitys Ylojarven liikennepaikalle ja
tutkitaan sen vaikutuksia seka toteuttamisvaihtoehtoja liikenteellisesti.
Yhteysviranomainen pitdd hyvana, etta liikenteellisia vaikutuksia ja
vaihtoehtoja kdydaan lapi yhteistoimintakokouksissa Ylojarven kaupungin
edustajien kanssa. Ylojarven kaupunki on lausunnossaan tuonut esiin, etta
Kaksoisraide vaatii levedmman aukon siltoihin ja sdhkdradan vuoksi myés
siltojen korkeusvaatimukset kasvavat. Lisaksi suunnittelun yhteydessa
tulee arvioida ovatko lausunnossa mainitut siltapaikat ja alikulut enaa
likenteellisesti toimivia, ja onko kevyenliikenteen yhteydet tai yhteystarpeet
riittavalla tavalla huomioitu. Samoin tulee tarkastella, onko voimassa
olevien tai vireilld olevien kaavojen tavoitteet otettu huomioon. Esimerkiksi
uusittavaksi tulevaa siltaratkaisua tulisi tarkastella myés muuttuvan
maankayton kannalta tarkoituksenmukaisella toteutustavalla ja
sijoittumisella. Yhteysviranomainen nékee, ettd naiden asioiden
huomioiminen on tehtava jatkosuunnittelussa erikseen, mutta yleinen
kuvaus on hyva tuoda esiin myos selostuksessa.

Hankkeen edellyttamat suunnitelmat ja luvat

Arviointiohjelmassa on tunnistettu alustavasti hankkeen toteuttamiseen
tarvittavat luvat ja paatokset ja ne tulee tarkentaa arviointiselostukseen
siltd osin kuin suunnittelun tdssa vaiheessa on jo tiedossa. Osana
tarvittavia lupia tulee esittda arvio pienvesien mahdollisesti edellyttamista
vesilain mukaisista luvista seka siita, edellyttaako pohjaveden
muuttaminen vesilain mukaista lupaa.

Mikali hankealueelta havaitaan merkkeja muinaismuistoista, tulee asiasta
olla yhteydessa Museovirastoon.
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Arvioinnin epavarmuustekijat ja riskit

YVA-ohjelman mukaan epavarmuustekijoita liittyy esimerkiksi
maankayttésuunnitelmien toteutukseen, selvitysten tarkkuuteen, liikenne-
ennusteeseen ja ihmisiin kohdistuviin vaikutuksiin. Osa
epavarmuustekijdista tunnistetaan, kun vaikutukset on arvioitu. Ne
kuvataan YVA-selostuksessa.

Hankkeen ymparistoriskit ja niiden hallintatoimet on tarkea kuvata
arviointiselostuksessa. Riskien suuruuteen ja todennakdisyyteen on hyva
ottaa my0Os kantaa, jos niista on arviointitietoa. Onnettomuus- ja
hairidtilanteiden osalta arviointiselostuksessa tulee esittaa
riskienhallintakeinot tilanteiden ennaltaehkaisemiseksi seka toimenpiteet,
joihin riskien toteutuessa ryhdytaan.

Raportointi ja seuranta

Arviointiselostuksen ymmarrettavyyteen ja selkeyteen tulee kiinnittaa
erityistd huomiota. Karttojen ja kuvien lisaksi on kaytettava myos muita
havainnollistavia esitystapoja siten, etta arvioinnin keskeiset tulokset ja
kunkin vaikutuksen merkittavyys kayvat selostuksesta ilmi myos muille
kuin kyseisen alan asiantuntijoille.

Arviointiselostuksesta tulee ilmeta, kuinka tama yhteysviranomaisen
lausunto on huomioitu arvioinnissa. Selostukseen on liitettava
havainnollinen tiivistelma, ja se on toimitettava yhteysviranomaiselle osana
arviointiselostusta tai sen liitteena.

Ehdotus seurantaohjelmaksi esitetaan osana YVA-selostusta, jos alueella
on kohteita, joihin kohdistuu merkittavia vaikutuksia tai ilmenee
vaikutuksia, joiden kohdalla ollaan epavarmoja vaikutusten
merkittavyydesta. YVA-ohjelman mukaan seurantaohjelma tarkentuu, kun
radan suunnitteluprosessi etenee yleissuunnitelman ja edelleen
ratasuunnitelman tarkkuuteen. Yhteysviranomainen pitda kuitenkin
tarkeana, etta tarkeimmat seurattavat vaikutukset mainittaisiin myos YVA-
selostuksessa.

Arviointiohjelman laatijoiden patevyys

Ymparistovaikutusten arviointimenettelysta annetun asetuksen mukaan
arviointiohjelmassa tulee esittaa arviointiohjelman laatijoiden patevyys.
Arviointiohjelmassa on esitetty selkeasti arviointiin osallistuvat henkilét,
henkildiden koulutus ja tydkokemus seka heidan roolinsa arvioinnissa.
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ARVIOINTIOHJELMALAUSUNNON TOIMITTAMINEN JA SIITA
TIEDOTTAMINEN

ELY-keskus toimittaa lausuntonsa ja kopiot arviointiohjelmasta saamistaan
lausunnoista ja mielipiteistd hankkeesta vastaavalle. Lausunto toimitetaan
samalla tiedoksi asianomaisille viranomaisille.

Arviointiohjelmalausunto julkaistaan viranomaisen verkkosivuilla
osoitteessa https://www.ely-keskus.fi/lkuulutukset/pirkanmaa ja
ymparistohallinnon verkkosivuilla
www.ymparisto.fi/LielahtiLakialankaksoisraideYVA.

SUORITEMAKSU, SEN MAARAYTYMINEN JA MAKSUA KOSKEVA
OIKAISUMAHDOLLISUUS

Suoritemaksu on 8000 euroa.

Arviointiohjelmasta annettavasta yhteysviranomaisen lausunnosta
perittdva maksu on maaritelty tavanomaisen hankkeen mukaisesti (11-17
henkilotydpaivad). Maksupaatés on annettu valtion maksuperustelain
(150/1992) nojalla, ja sen maara perustuu valtioneuvoston asetukseen
elinkeino-, liikenne- ja ymparistdkeskusten, ty6- ja elinkeinotoimistojen
seka kehittamis- ja hallintokeskuksen maksullisista suoritteista vuosina
2023 (1357/2022).

Maksuvelvollinen, joka katsoo, ettd yhteysviranomaisen arviointiohjelmasta
antamasta lausunnosta perittavan maksun maaraamisessa on tapahtunut
virhe, voi vaatia siihen oikaisua ELY-keskuksesta kuuden kuukauden
kuluessa taman lausunnon antamispaivasta. Oikaisuvaatimusosoitus
toimitetaan hankkeesta vastaavalle taman lausunnon liitteena.

SOVELLETUT SAANNOKSET
Laki ymparistévaikutusten arviointimenettelysta (252/2017) 1 §,2§,3§ 1
momentti, 8 §, 16 §, 17§, 18 §, 33 §ja 38§

Valtioneuvoston asetus ymparistdvaikutusten arviointimenettelysta
(277/2017) 3 §

Valtion maksuperustelaki (150/1992) 8 §

Valtioneuvoston asetus (1357/2022) elinkeino-, liikenne- ja
ymparistokeskusten, tyd- ja elinkeinotoimistojen seka kehittdmis- ja
hallintokeskuksen maksullista suoritteista vuonna 2023 1 §ja2 §


https://www.ely-keskus.fi/kuulutukset/pirkanmaa
http://www.ymparisto.fi/LielahtiLakialankaksoisraideYVA
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ASIAN KASITTELY

Liitteet

Jakelu, sahkoisesti

Tiedoksi

Asia on kasitelty Pirkanmaan ELY-keskuksen ymparisto ja luonnonvarat-
vastuualueella.

Lausunnon on esitellyt ylitarkastaja Katja Sippola ja ratkaissut lakimies
Riina Arffman. Asiakirja on hyvaksytty sahkodisesti, ja merkinta
hyvaksynnasta on asiakirjan lopussa.

Maksua koskeva oikaisuvaatimusosoitus (hankkeesta vastaavalle)

Vaylavirasto
Sitowise Oy
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