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LAHTOKOHDAT



TAUSTA

e Yléjarven kaupunki on kaynnistanyt kaavoituksen Prismaa
varten nykyisessa S-marketin korttelissa ja etelapuolisella
Leijapuiston alueella. Aluetta rajaavat lannessa Leijatie, idassa
Kuruntie, pohjoisessa Lahdevainiontie seka etelassa Leijapuisto.

e Taman liikenneselvityksen tavoitteena on ollut selvittaa
suunnitellun maankayton vaikutukset ja esittaa ratkaisuja
asiakasliikenteen ja pysakoinnin sujuvuuden varmistamiseksi
asiakasmaarien kasvaessa.

e Suunnittelussa noudatetaan Ydinkeskustan yleiskaavan _
tavoitteita. Keskeinen sijainti edellyttaa suunnittelulta ja Bee monseut%
toteutukselta korkeaa laatua. Pysakointia kehitetaan ~ e 4

RPN ) : e ) s
paasaantoisesti rakenteellisella pysakdintiratkaisulla. gwm/
e Tampereen raitiotien seudullisessa yleissuunnitelmassa on NN A \

. g . . . . Y & B S ! o o [ R Vs \
esitetty raitiotielle varaus Kuruntien keskelle Leijapuistoon \"”:;;\%% = 3%, ? e,
paattyvalle raitiotielinjaukselle. Ratavaraus on hyvaksytty % 0’*"\{% & Rille= 80l a

N (2 %Omnﬁe - . Ajjan 25

2.11.2020 Yldjarven kaupunginvaltuustossa huomioon
otettavaksi yleis- ja asemakaavoissa. Yleissuunnittelun ratkaisut
on otettu huomioon tyon tavoitetilanteen ratkaisuissa.
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MAANKAYTTOSUUNNITELMA

¢ Pirkanmaan osuuskauppa suunnittelee nykyisen S-marketin
laajennusta Prismaksi. Maankayton kasvu on 8500-9000 k-m2,
josta paivittaistavarakaupan kerrosalaa noin 3500 k-m2.

e Rakennuksen sisaankdynnit sijoittuvat koilliskulmauksessa ja O
itaisella rakennuksen sivustalla. AP SR

e Ajoneuvoliittyma Lahdevainiontiella sailyy nykyisellaan. N
Leijatien pohjoispaassa sijaitseva liittyma muutetaan vain
huoltoajoneuvoille tarkoitetuksi. o

e Leijatielle rakennetaan uusi kiertoliittyma, josta on katuyhteys \0 E
kortteliin ja pysakdintihalliin, |

e Alueen pysakointi jarjestetaan maantasolla nykyista
pysakointialuetta laajentaen seka kellarikerroksessa
pysakointihallissa. Autopaikkojen maara on yhteensa 464
autopaikkaa.

e Huolto tapahtuu Leijatien puoleisista huoltoliittymista. Yksi
huoltopiste sijoittuu rakennuksen etelakulmaan.

e Kaupan eteldpuolelle on suunniteltu noin 200 asukkaan
asuinrakentamista.

-- 1R ‘ I . \ d
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AUTOLIIKENTEEN VERKKO

o Alue kytkeytyy autoliikenteen verkkoon nykyisin
paakatu Kuruntiehen kokoojakatuina toimivien
Lahdevainiontien, Leijatien ja Koivumaentien
kautta.

o Korttelin rakentaminen edellyttaa uuden
Leijatien puoleisen kiertoliittyman rakentamista,
silla sita kautta on kulku pysakoéintihalliin ja
pysakointialueelle.

e Raitiotien myo6ta Koivumaentien kiertoliittyma
muuttuu raitiotien seudullisen yleissuunnitelman
mukaisesti nelihaaraiseksi valo-ohjatuksi
liittymaksi.

e Lahdevainiontielld liittymia on tiheasti.
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e Korttelin pohjois-, lansi- ja itapuoliset ‘\//4' rane N N
pyoraliikenteen verkon osat kuuluvat Nl J st
paaverkkoon. Kuruntielld kulkee pyoraliikenteen ) %“3\\ e
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JALANKULUN REITIT

o Tarkeimmat jalankulun reitit
kortteliin on esitetty oheisessa
kuvassa nuolilla.

e Kuruntien puolelta on kaksi
virallista erillista jalankulkuyhtyetta
alueelle ja Lahdevainiontielta yksi.

e Katkoviivalla on merkitty
dronekuvauksissa havaitut eniten
kaytetyt oikoreitit.

RAMBGOLL



-
=

1 Akl

L

II{’L']'['L

LIIKENNETURVALLISUUS

e Viimeisen viiden vuoden aikana Lahdevainiontiella = 4
ja Kuruntiella on poliisin tietoon tulleiden &
onnettomuustietojen perusteella tapahtunut kaksi
loukkaantumiseen johtanutta onnettomuutta, jotka
molemmat olivat polkupydraonnettomuuksia.
Lisaksi alueella on tapahtunut kaksi polkupyo6rien
onnettomuutta, joissa ei tapahtunut
henkilévahinkoja.

apelia]
Jruaiselons

e Muut onnettomuudet alueella ovat autoliikenteen
onnettomuuksia kuten peraanajoja.

Ruruntie

Lejjatie

-\.k
Kuruntie

ei henkildvahinkoja
Rasi
R A M B L L Ir;I"I'l\'f"-;'-'_:."a'

d ¥4l loukkaantumiseen johtanut
i

Tieliikenneonnettomuustilasto 2016-2020 V| PR



TAMPEREEN RAITIOTIEN SEUDULLINEN YLEISSUUNNITELMA

e Ylojarven kaupunki on Tampereen kaupungin seka Pirkkalan ja Kangasalan kuntien kanssa laatinut

suunnitelman raitiotien laajenemisesta seudulliseksi.

e Helmikuussa 2021 valmistui Tampereen raitiotien seudullinen yleissuunnitelma. Suunnittelu jatkuu

syksylla 2021 kaynnistyvassa Hiedanranta-Ylojarvi tarkentavassa yleissuunnitelmassa.

o ; T T I EE——— ¥ 0 \
I \ \ N L / WX \\ 1\ \
$ \ b g = Jalkakayfava 2.00 / & R \
. [Jalkakaytava 200 | — — — — |Pydratie 250 - JL \ W e =
\ PyBratie 2.50 Erofuskaista 0.50 = \ T =
Viherkaista 3.85 Ajorata .00 —[Jatkaksytavs 2.00 | | \ \é\ Pe%e  Simsssas
Ajorata 4.00 Odostustila 3.50 it 200 = i »
== Vinerkasta 350 Raitiotie 6.00 if”f“s"a's'a 0.50 I~ =———=/ &
= Raitiofie 3.65 Odostustila 3.50 bt TR BN S il ==
= F Vllherkais%a 3.50 Ajorata 4.00 ;/r{verkyﬁa 3.50 e = \
; Ajorata 4.00 Erofuskaista 0.50 aifiotie 00 2 e A
; Erotuskaista 0.50 Pygrétie 2.50 therkausra 3.50 7 \ ZE {_&‘i{'
| Pybratie 2.50 Jalkakaytava 2.00 Alorata 200 % \ E ¥
\ Jalkakaytava 2.00 ] = Erf_fgjgazsra 0.50 /7
yoratie 250
B2 \5\\\ I ' ' Jalkaksytsvs ol \ J\

YLOJARVEN
KAUPUNGIN
KIRJASTO

RAMBGOLL
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ENNUSTEEN LAADINTA

e \Vuoden 2040 iltahuipputunnin liikenne-ennuste laadittiin Tampereen seudun liikennemallilla
(TALLI-malli).

e Liikennemallin kuvausta tihennettiin tarkastelualueella ja mallin nykytilan ennustetta
kalibroitiin vastaamaan paremmin liikennelaskennoilla maaritettyja nykytilan liikennemaaria.

e Ennusteen pohjana kaytettiin Tampereen raitiotien seudullisen yleissuunnitelman laatimisen
yhteydessa tuotettua liikenne-ennustetta. Ennusteessa huomioitiin nykytilan ennusteeseen
tehty liikkennemallin tihennys ja kalibrointi.

e S-marketin muuttamisen Prismaksi oletettiin kasvattavan kaupan henkildautomatkojen
maaraa 30 % (Iahde: POK).

e Lisdksi kaupan etelapuolelle on suunniteltu noin 200 asukkaan asuinrakentamista, mika lisaa
henkildautomatkoja noin 25 ajoneuvoa iltahuipputunnissa.

e Ennusteessa huomioitiin liikennemallin perusennusteen valtatien 3 Ylojarvi Hameenkyro
parantamisen™ lisaksi Ylojarven keskustan osayleiskaavan liikenneselvityksen mukaiset
uudet yhteydet Siltatien ja Viljakkalantien valilla seka Pallotien uusi liittyma ja yhteys radan
ali.

YNNI ARE %) Vit 3 parantamisen toteutusajankohdasta ei ole tietoa
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LIIKENNEMAARAT NYKYTILANTEESSA, ILTAHUIPPUTUN
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_S—Keihasniementie

Liikennemd&déréatiedot (ajon./h) ovat liikennelaskennoista 5/2021 (perjantain
iltahuipputunti klo 16-17), pois lukien Kuruntien ja Koivumdé&entien liittymé&, 13

| jonka liikennemdaéarat perustuvat liikkennelaskentoihin 1/2020
(iltahuipputunti) ja liikennemallin nykytilan tietoihin.

1140

TI

i

!

4

.

, _t t,
302 —> <+ 172
25 ! T 245
T
15 0 215
194 311 12
J 1L
386 J L 18
49 —> <+ 43
86 T ? 31
Tt
184 397 31
19 404 5
J 1L
60 J L 11
8 —> <+ 2
70 T ? 9




LIIKENNE-ENNUSTE VUONNA 2040, ILTAHUIPPUTUNTI

RAMBGOLL

+100 Tuntilikennem&aran muutos
-100 hykytilanteeseen verrattuna
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ja perustuvat TALLI-mallin avulla laadittuun liikenne-ennusteeseen.

¢ 4 0
Q
60'@1, (] J l L
Q
147 —» <« 84 D, 1470 K -
3 — ol /7%0,0 Q S / +140 5 4
”);,(\? Y 2 84 —> « 149
T r —7$ ‘ £ B8 — e
%) S _
125 185 3 Laaduntie T T r
~4/ 29 0 251
P o
r ISma 235 455 12L
117 16
337 _t t 18
i L ’ 2‘ 8 —> «—
r .90 154 ! . 56
o T Tt
o P
T F’ ';5 168 459 51
5 19 590 6
242 183 =
Koivumaentie 0 1 t
0 —r <« 4
125 101 17— el
J L Tt
Q
300 _t t 125 ’bx;\/ L 152 669 39
6 —> «— 50 S J— ) .
\_—g ‘_2 Ke-‘hasnlementle
Liikennemddaréatiedot (ajon./h) ovat iltahuipputunnin liikenneméaria

Liikennemalli kuvaa tilannetta, jossa raitiotie on rakennettu

Ylbjérvelle Leijapuistoon.
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LIIKENNEMAARIEN MUUTOS
VUOTEEN 2040 MENNESSA

e Liikennemaarien muutos nykytilasta vuoteen 2040
on esitetty kuvassa.

e Liikenteen kasvu aiheutuu Prisman lisaksi muusta
maankayton kehittymisesta Ylojarvella.

e S-marketin muutoksen Prismaksi arvioitiin
kasvattavan iltahuipputunnin kaupalle saapuvan ja
kaupalta lahtevan liikenteen maaraa 30 % eli noin
220 ajoneuvoa tunnissa.

e Liikennemaara kasvaa erityisesti Kuruntielld ja
Lahdevainiontiella.

e Pallotien uusi yhteys ja liittyma kantatielle 65
pienentavat liikennemaaraa Koivumaentiella ja
Leijatiella, kun liikkennettd siirtyy kayttamaan
Pallotien liittymaa Elotien, Pajulantien ja
Koivumaentien sijaan.

RAMBGOLL

Koivumaentie

Kuva: Liikennemaarien muutos iltahuipputunnissa nykytilasta vuoteen 2040

(ajoneuvoa tunnissa)

.

e

Kuruntj

o
+

+490

~Kehasniementie
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TOIMIVUUSTARKASTELUN PERIAATTEET

e Toimivuustarkastelu tehtiin Vissim-mikrosimulointiohjelmiston versiolla 2021. Lisaksi tehtiin laskennallinen
kapasiteettitarkastelu Kuruntien ja Lahdevainiontien kiertoliittymalle.

o Tarkastelut tehtiin nykytilanteelle seka vuoden 2040 tilanteelle. Tarkastelut tehtiin arki-iltahuipputunnin
liikennemaarilla. Ennustetilanteessa tarkasteltiin kaksi verkkoa, joista toisessa raitiotie on toteutunut ja
toisessa ei.

e Malliin kuvattiin henkilo- ja kuorma-autoliikenteen lisaksi joukkoliikenne, pydraily ja jalankulku.

e Tuloksina on raportoitu keskimaaraiset- ja enimmaisjononpituudet seka liittymaviiveen perusteella
maaritetty liittyman palvelutaso kaantymissuunnittain (taulukko).

e Tulokset ovat kymmenen simulointiajon keskiarvoja. Viivytys (s) | ViIVtys (s)
P Palvelutaso valo- valo-

alvelutaso -luokka ohiatui ohjaamat-

jatuissa tomissa

liittymissa lii P

iittymissa
Erittain hyva A <5 <10
Hyva B <15 <15
Tyydyttava C <25 <25
Valttava D < 40 <35

RAMBGOLL
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LIIKENTEEN TOIMIVUUS NYKYTILASSA
Koivumaentien liittymissa lilkenne on

100 m
erittdin sujuvaa. Liittymien palvelutasot
> ovat luokkaa A (erittain hyva).

N,
- a)
Lahdevainiontien lyhyet ¥ b . JlL A 40m
liittymavalit aiheuttavat A4 S\ A &) Koivumaentie
hetkellisia hairidita, kun e _
kdantyva liikkenne joutuu S...- Laaduntie
odottamaan. » Y
>
, >
/ \# CCC
== Hetkellinen enimmaisjononpituus /| | Kuruntien ja Lahdevainiontien

kiertoliittymassa palvelutasot
B ovat luokkaa C (tyydyttava) ja
Viivytys (s) D (valttava). Kuruntien eteldn

=== Keskimaarainen jononpituus /

Palvelutaso- valo- (0]
Palvelutaso luokka ohjaamat- = tulosuuntaan muodostuu
tomissa cC . .
liittymissé = oistuvasti muutz_:lma_n _ _
§ kymmenen metrin pltumen jono
Erittsin hyva A <10 ja satunnaisesti hetkellinen yli

. 200 metria pitka jono.
Hyva 5 =15 Kiertoliittyman valityskyky ei
kuitenkaan ylity.

Tyydyttava C <25

Valttava D <35

240 m

Erittain
huono




Perjantain iltahuipputunti

LIIKENTEEN TOIMIVUUS 2040

KURUNTIE/KOIVUMAENTIE KIERTOLIITTYMA J
160 m

Liikenne Leijatiella ja uudessa
kiertoliittymassa on erittain
sujuvaa. On todennakoista, etta
lilkennetta siirtyy Leijatielle
Kuruntien ruuhkautuessa.

== Hetkellinen enimmaisjononpituus

Vv

<]

Koivumaentie

Leijatie

o

=

5
L
3J
X

EEE

=== Keskimaarainen jononpituus
Viivytys (s) vV V Palvelutaso heikkenee kaikilla ; A AA
Palvelutaso | Palvelutaso- ohj"::at_ l L P o Kuruntien ja Lahdevainiontien >
luokka tomissa | r s liittyman tulosuunnilla
liittymisss - 5 liikennemé&arien kasvaessa.
SR A <10 ..-: = Z IV!_yés jononpitl._ludet_ kasvavat.
. Liikenne on kuitenkin melko
Hyva B < 15 \ sujuvaa ja hairidét ovat
‘ hetkellisia. Kiertoliittyman
Tyydyttava c =2 \ AP kapasiteetti ei ylity.
Valttava D <35 150 m
19

Erittain
huono

—270 m




LIIKENTEEN TOIMIVUUS 2040
KURUNTIE/KOIVUMAENTIE VALO-OHJAUS

140 m

Valo-ohjaus heikentaa
ajoneuvoliikenteen sujuvuutta
Kuruntien ja Koivumaentien
liittymassa merkittavasti.
Etenkin Koivumaentien
tulosuunnan ja kaantyvan

Liikenne Leijatiella ja uudessa
kiertoliittymassa on erittain
sujuvaa. Kuruntien ja
Koivumaentien liittyman valo-
ohjaus vahentaa todennakdisyytta
liilkenteen siirtymalle Kuruntielta
Leijatielle.

== Hetkellinen enimmaisjononpituus

=== Keskimaarainen jononpituus

Viivytys (s) V""“,’:}’:_ (s)
Palvelutaso | Falvelutaso- valo- ohjaamat-
luokka ohjatuissa .
. I tomissa
liittymissa - oL
liittymissa
Erittain hyva A <5
Hyva B < 15
Tyydyttava © < 25 <25
Valttava D < 40 <35

Erittain
huono

Kuruntie

Vv

<l

Koivu méentie

lilkenteen viivytykset kasvavat.

130 m

“\‘

Leijatie

DDD

1

50 m

oL
nr
:;

‘\

A |
@ —
-

m
m
m

Kuruntien ja Lahdevainiontien
liittymassa liikenteen sujuvuus
vastaa tilannetta, jossa
Koivumaentie/Kuruntien
liittymassa on kiertoliittyma.
Kiertoliittyman valityskyky ei
ylity.
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KURUNTIEN JA LAHDEVAINIONTIEN KIERTOLIITTYMIEN

KAPASITEETTITARKASTELU

Tulosuunnan perusvilityskyky (hay/h)

Kuruntien ja Lahdevainiontien liittyman kuormitus ja
teoreettinen valityskyky nykytilan iltahuipputunti

Kaksikaistainen kiertoliittyma (teoria,
d=40m, ulkokaistalla 70% liikenteestd)
2500

== == Yksikaistainen kiertoliittyma (teoria,
d=30m)
2000
\ Yksikaistainen kiertoliittyma (kdytanto)
1500 -
~ B Kuruntie, eteld
~
\
1000 N
~ \ @ Llaaduntie
n ~
500 A & ~
~ . -
- 4 Kuruntie, pohjoinen
~ “~
0 T T T ° T -." y T 1

T T
=} o o o o o o o o o o 3 inionti
=] =] =] =] S S =] =} =) S S ¢ Lahdevainiontie
~ =3 ® ® S ~ 5 @ ® S ~
— — — — - o~ o~

Kiertdva liikenne (ajon./h)

Tulosuunnan perusvilityskyky (hay/h)

2500

1500 -

500

Kuruntien ja Lahdevainiontien liittyman kuormitus ja
teoreettinen valityskyky iltahuipputunti 2040

Kaksikaistainen kiertoliittyma (teoria,
d=40m, ulkokaistalla 70% liikenteestd)

== == Yksikaistainen kiertoliittyma (teoria,
d=30m)

\ Yksikaistainen kiertoliittym3 (kdytants)

) B Kuruntie, eteld
~
\
N

~ - ® Llaaduntie
A " ~
L 3 ~

e - A Kuruntie, pohjoinen
-
-
- -
T T T T 1

T *
(=] [=] Q (=) o o o o o o . .. .
=] =] =] =] =) S =] =] =} =] bs) +  Lahdevainiontie
~ =3 ® ® S N <+ o ® =1 ~

— — — — — o~ o~

Kiertdva liikenne (ajon./h)

e Ennustetilanteessa kapasiteetista on kaytéssa noin 72 %.

olisi laskennallista kapasiteettia jaljella.

RAMBGOLL

Nykytilanteessa yksikaistaisen kiertoliittyman laskennallisesta kapasiteetista on nykyisin kaytossa enimmilldan noin 70 %.

Nykytilanteen havainnointien seka simulointien perusteella verkolla voi kuitenkin aiheutua viiveita, vaikka kiertoliittymissa
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HERKKYYSTARKASTELU

o Herkkyystarkastelussa tarkasteltiin liikenteen siirtymista Kuruntielta Leijatielle ja sen vaikutuksia liikenteen
sujuvuuteen.

o Tarkastelu tehtiin molemmille Koivumaentien/Kuruntien liittyman vaihtoehdoille. Siirtymaksi oletettiin joko
50 tai 100 ajoneuvoa tunnissa.

o Kiertoliittyma:

e Jo 50 ajoneuvon siirtyma parantaa Kuruntien ja Lahdevainiontien liittyman toimivuutta, jolloin toimivuus vastaa
nykytilaa. Leijatien likenne on edelleen erittdin sujuvaa, eika Koivumaentien liittyman palvelutasoluokissa tai
jononpituuksissa tapahdu merkittdvia muutoksia.

e Jos siirtyvia ajoneuvoja on 100, Kuruntien ja Lahdevainiontien liittyman toimivuus paranee nykytilaan verrattuna.
Etelan suunnan maksimijono on noin 150 metria ja palvelutasot luokkaa A-C. Talldin kuitenkin Koivumaentien
littyman palvelutaso heikkenee hieman, mutta on silti korkeintaan luokkaa B. Leijatielld liikenne on edelleen erittain
sujuvaa.

e Valo-ohjaus:

e Myo0s valo-ohjatussa vaihtoehdossa 50 ajoneuvon siirtyminen Leijatielle parantaa Lahdevainiontien liittyman
toimivuutta lahelle nykytilaa. Koivumaentien liittyman toimivuus kuitenkin heikkenee, kun etelasta vasempaan
kaantyvaa liikkennettda on enemman.

¢ 100 ajoneuvon siirtyma on erittdin epatodennakoista, ellei valo-ohjauksessa pidenneta kaantyvan liikkenteen
vihreaa vaihetta merkittavasti.

RAMBGOLL
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VAIKUTUSTEN
ARVIOINTI



VAIKUTUSTEN ARVIOINTI 1/2

e Vaikutukset liikenteen sujuvuuteen

e Liikenne tarkastelualueella on toimivuustarkasteluiden perusteella joko sujuvaa tai melko sujuvaa.

¢ Leijatien liikenne on erittdin sujuvaa ja liittymien palvelutasot ovat luokkaa A (erittain hyva) myds ennustetilanteessa.

e Prismalle suunnitellut liikennejarjestelyt toimivat tarkasteluiden perusteella hyvin. Hairiét Kuruntielld voivat siirtaa ennustettua
enemman liikennetta Leijatielle, jonka tarkasteltujen liikennejarjestelyjen kapasiteetti on kuitenkin riittava, vaikka liikennemaarat
kasvaisivatkin. Leijatielle siirtyva liikenne vahentaa Kuruntien kuormitusta.

¢ Kuruntiella likenne on melko sujuvaa. Liikkennemaarien kasvu heikentda hieman Kuruntien ja Ladhdevainiontien
littyman palvelutasoa, mutta kiertoliittyman valityskyky ei ylity. Ruuhka-aikana Kuruntien liikenne voi jonoutua
hetkellisesti ja kiertoliittymasta aiheutuu etelan tulosuunnalle nykyista suurempia viivytyksia. Etelan tulosuunnan
palvelutaso on luokkaa E (huono).

e Kuruntien ja Lahdevainiontien kiertoliittymassa on riskina, etta liikennemaarat kasvavat ennustettua enemman ja kiertoliittyman
kapasiteetti ylittyy. Vaihtoehtona kiertoliittymalle on nelihaarainen valo-ohjattu liittyma, silla turbokiertoliittyma ei ole kyseisessa
kohdassa mahdollinen tilanpuutteen seka jalankulkijoiden ja pyorailijdiden turvallisuuden vuoksi.

e Kuruntien ja Koivumaentien kiertoliittyma toimii hyvin nykyjarjestelyin. Raitiotien toteutuessa liittyma muuttuu valo-ohjatuksi, mika
heikentaa liittyman sujuvuutta. Valo-ohjauksen optimoinnilla voidaan vaikuttaa valo-ohjauksen toimivuuteen.
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VAIKUTUSTEN ARVIOINTI 2/2

Vaikutukset liikenneturvallisuuteen
e Leijatien uusi kiertoliittyma laskee kadun ajonopeuksia ja sita kautta lisaa lilkkenneturvallisuutta.

e Lahdevainiontien lisaantyva lilkenne heikentaa lilkenneturvallisuutta entisestaan, mikali samalla ei toteuteta parannuksia
jalankulun ja pyoéraliikenteen vaylien laatutasoon.

Vaikutukset kavelyyn

e Lisaantyva liikenne ja pysakdintialueen laajeneminen heikentaa jalankulkijan kokeman liikenneymparistdn laatua, mika vahentaa
kavelyn houkuttelevuutta.

e Leijapuiston halki kulkeva uusi yhteys parantaa jalankulun yhteyksia alueiden valilla, kaupallisiin palveluihin ja tulevalle
raitiotiepysakille.

Vaikutukset pyodraliikenteeseen

e Ei merkittavia vaikutuksia pydraliikenteen sujuvuuteen, silla pyoraliikenne on ympardivissa katuliittymissa etuajo-oikeutettua.
Koivumaentien kiertoliittymassa aiheutuu valo-ohjauksesta viiveita.

e Leijapuiston halki kulkeva uusi yhteys parantaa pyoraliikenteen yhteyksia alueiden valilla, kaupallisiin palveluihin ja tulevalle
raitiotiepysakille.

Vaikutukset joukkoliikenteeseen
e Raitiotien toteutuminen lisaa joukkoliikenteella kaupallisiin palveluihin hakeutuvien maaraa.

e Liikenteen jonoutuminen voi heikentaa raitiotien sujuvuutta ja aiheuttaa hairidita raitiotieliikenteeseen.
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KAAVAN SUUNNITTELUSSA HUOMIOITAVIA SUOSITUKSIA

LIIKENTEEN KANNALTA

e S-marketin laajennuttua Prismaksi e Raitiotien toteuduttua

e Kasvava henkildautoliikenne kortteliin ohjataan enenevassa o
maarin Leijatien kautta, jotta liikkenneverkko kuormittuu
mahdollisimman tasaisesti. Tama otetaan liikenteen
ohjauksessa huomioon.

e Leijatielle ei kuitenkaan toteuteta uusia tonttiliittymia, vaan
pyritéan vahentamaan nykyisia. Leijatien nykyiset
tonttiliittymat ovat vain henkilokunnalle ja huoltoliikenteelle ja .
Leijatielle toteutetaan uusi katuliittyma kiertoliittymana.

e Kuruntien jonoutuminen siirtaa liikkennetta Leijatielle, mutta
suunnitellut jarjestelyt kestavat hyvin lisaantyvan liikenteen.

e Liittymien sijoittelussa ja muotoilussa tulee ottaa huomioon
pyoraliikenteen paaverkon reitit ja niiden turvallisuus.

o Korttelin etelapuolella on jalankulun ja pyéraliikenteen
yhteystarve, joka tulisi osoittaa kaavassa.

e Jalankulkuyhteydet kortteliin tulee toteuttaa korkeatasoisesti
ja turvallisesti. Oikopolkujen muodostumista tulisi pyrkia
valttdmaan.
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Raitiotiepysakki tuo uusia asiakasvirtoja alueelle.
Kavely-yhteydet pysakilta kortteliin tulee jarjestaa
esteettomiksi, turvallisiksi ja sujuviksi.

Pysdkin yhteydessa tulee tarkastella
liityntapysakainnin toteuttamista pyorille ja autoille.

Koivumaentien kiertoliittyma muuttuu valo-ohjatuksi
raitiotien toteutuessa, milla on liikenteellisia
vaikutuksia ja ratkaisu heikentaa liittyman
liikenneturvallisuutta, sujuvuutta ja kapasiteettia.
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